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PREAMBUL 
 

Scopul: Prezenta lucrare are ca obiectiv realizarea unui studiu de 
oportunitate în vederea concesionării activelor fostului aerodrom Alexeni 
aflate acum în administrarea Județului Ialomița.  

Studiul de oportunitate este necesar pentru fundamentarea deciziei 
de realizare a concesiunii de bunuri proprietate publică, în condiţiile 
legislaţiei naţionale aplicabile, a obiectivului de investiţii proiect de 
dezvoltare regională Alexeni. 

Studiul a analizat din punct de vedere tehnic, juridic şi financiar cea 
mai bună variantă de investiţie pentru un proiect de dezvoltare regioanală 
la Alexeni în scopul justificării nevoii şi oportunităţii realizării proiectului 
în regim de concesiune. 

Aceste bunuri pot fi exploatate în vederea obținerii unor venituri cât 
mai mari și diverse de către unitatea administrative teritorială Județul 
Ialomița.  
 Potrivit prevederilor art. 173 alin. (1) lit. c) și alin. (4) lit. a) şi art.297 
alin.(l)  lit, b) coroborat cu art.302 - art. 331 din O.U.G. nr.57/2019 privind 
Codul Administrativ, bunurile proprietate publică  a statului sau a unităţilor 
administrativ - teritoriale pot fi date în administrare, concesionate ori 
închiriate. 
 Concesionarea bunurilor aflate în proprietatea publică a judeţului 
Ialomița constituie o sursă permanentă şi sigură de venituri pentru bugetul 
judeţului şi una dintre modalităţile prin care aceste bunuri pot fi puse în 
valoare pentru dezvoltarea regională a județului. 

Din moment ce a funcţionat timp de mai multe decenii că bază de 
aviație, fostul Aerodrom Alexeni este conectat la reţelele regionale şi 
naţionale și în vederea utilizării integrale a suprafeței de teren care face 
obiectul bunurilor concesionate, cât și pentru obținerea unui randament 
maxim al valorificării bunurilor concesionate, din punctul de vedere al 
funcționalității anterioare se propune ca destinația principală a bunurilor 
care fac obiectul concesiunii  să fie : 

 
„ Aeroport care să funcţioneze ca aeroport comercial pentru 

pasageri având facilitate pentru transport de marfă (cargo) şi 
operaţiuni de aviaţie generală şi de afaceri”. 

 
Fundamentarea deciziei de concesionare în vederea realizării unui 

aeroport de importanţă regională la Alexeni pentru pasageri şi mărfuri a 
proiectului se bazează pe următoarele elemente: 

- oportunitatea proiectului de dezvoltare din punct de vedere tehnic şi 
financiar, din perspectiva implementării în regim de concesiune; 
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- alternativele pentru realizarea proiectului; 
- avantajele pe care le reprezintă realizarea proiectului în regim de 

concesiune; 
-  
a) Investiţiile pe care concesionarul activelor de la Alexeni le va efectua 

vizează realizarea în unui aeroport de importanţă regională la 
Alexeni care să deservească atât traficul de persoane cât şi cel de 
mărfuri. Aceasta presupune realizarea unui aeroport operaţional la 
Alexeni prin reabilitarea fondului existent şi prin construcţii noi. 
 

b) Dat fiind şi contextul economic actual al ţării noastre, concesionarea 
poate fi cea mai bună formă de stimulare a sectorului privat. 
 

c) Necesitatea funcţionării unui aeroport la Alexeni în regiunea Sud-
Muntenia este importantă din mai multe puncte de vedere: 
intensificarea traficului pe Aeroportul Internaţional Henri Coandă 
Bucureşti, ca urmare a mutării unui număr semnificativ de curse low-
cost pe acesta de pe Aeroportul Internaţional Aurel Vlaicu Bucureşti. 
 

d) S-ar pune în valoare un sit care riscă să se degradeze tot mai mult şi 
să îşi piardă cât mai mult din valoare şi calitate s-ar crea oportunităţi 
deosebite pentru piaţa locurilor de muncă din zonă, mai ales că zona 
de dezvoltare în care este amplasat Alexeni prezintă o rată crescută a 
şomajului; dezvoltarea unui aeroport la Alexeni va avea un impact 
pozitiv asupra numărului de locuri de muncă la Alexeni şi va atrage 
noi tehnologii ce ţin de administrarea sectorului logisticii. 
 

e) Existenţa unui aeroport în această zonă ar creşte nivelul investiţiilor 
în zonă şi ar spori traficul de marfă şi implicit exporturile. 

 
f) Alexeni este cea mai bună opţiune de aeroport alternativ pentru 

Aeroportul Bucureşti Otopeni, datorită poziţiei şi condiţiilor 
meteorologice pe care le are. Condiţiile meteorologice în zona Alexeni 
sunt mai bune decât cele din zona Otopeni deoarece Alexeni este 
amplasat la numai 60 m deasupra nivelului mării, în comparaţie cu 
Otopeni care este amplasat la 100 m deasupra nivelului mării. Această 
diferenţă de nivel este principalul motiv pentru care fenomenele 
frecvente de ceaţă care afectează operarea aeroportului din Otopeni 
atât la sol cât şi în aer, nu se fac simţite în Alexeni. 
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g) De asemenea în zona Alexeni, vântul bate preponderant pe direcţie 
fixă, fapt deosebit de important pentru desfăşurarea în bune condiţii 
a operaţiilor de aterizare - decolare de aeronave 
 
Considerăm că aceast obiectiv al concesiunii va valorifica cel mai bine 

activele  aerodromului Alexeni identificând în acest sens următoarele 
punctele tari şi punctele slabe ale modului de implementare/finanţare a 
realizării dezvoltării şi modernizării Aeroportului Alexeni, oportunităţile şi 
ameninţările aferente. 
 
PUNCTE TARI 
 

1. Având în vedere complexitatea proiectului de investiţii şi resursele 
financiare mari implicate pentru realizarea lui, obligaţiile privind 
realizarea investiţiilor revin concesionarului, autoritatea 
contractantă încasând redevenţa anuală care va fi stabilită prin 
contractul de concesiune 
 

2. Se realizează o dezvoltare masivă (crearea de noi locuri de muncă, 
dezvoltarea diferitelor afaceri în zonă, crearea de noi venituri la 
bugetul local şi bugetul consolidat, creşterea capacităţii de apărare, 
etc.) într-o zonă cu un nivel mai redus de dezvoltare în comparaţie cu 
alte regiuni din România, fără a implica cheltuieli guvernamentale 
sau de la bugetul de stat; 
 

3. Prin poziţia sa geografică ( 40 min. de capitală, 120 min de portul 
maritim Constanţa) se creează premizele dezvoltării unui hub cargo 
cu o capacitate care poate rivaliza cu cea a aeroportului Henri 
Coandă; 
 

4. Prin operaţionalizarea aeroportului Alexeni, de asemenea, şi partea 
de sud a Moldovei va avea acces rapid la operatorii low-cost ducând 
astfel la dezvoltarea traficului de pasageri; 
 

5. Autoritatea publică evită accesarea unor credite cu o valoare mare şi 
eventuala garantare a acestora cu bunuri existente, în condiţiile unei 
pieţe financiare dificile, concesiunea bunurilor publice oferind 
autorităţii contractante posibilitatea realizării investiţiei pe care o 
presupune proiectul de modernizare şi dezvoltare a aeroportului, din 
fonduri private; 
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6. Concesionarea bunurilor de la Alexeni reprezintă forma legală prin 
care deţinătorul bunurilor de la Alexeni, Județul Ialomița, fără a 
derula investiţii în nume propriu, va beneficia de venituri 
suplimentare, oferind în acelaşi timp servicii de calitate atât 
pasagerilor cât şi transportatorilor aerieni prezenţi sau care 
intenţionează să opereze pe acest aeroport. 
 

7. Concesionarea este opţiunea care minimizează riscurile aeroportului, 
concesiunea oferind posibilitatea de transfer integral către 
concesionar a riscurilor proiectului de investiţie. 
 

8. Obţinerea de venituri importante din redevenţă; 
 

9. Dispunerea geografică a terenului de la Alexeni care permite un grad 
crescut de vizibilitate, un aspect foarte important pentru operararea 
aroportuară; 
 

10. Dispunerea avantajoasă din punct de vedere geografic a 
aerodromului faţă de Bucureşti şi faţă de reţeaua de transport 
multimodal. 
 

11. Condiţiile meteorologice şi de relief foarte favorabile pentru 
amplasarea unui aeroport la Alexeni; 
 

12. Existenţa unei piste betonate de 2500 x 80 m, a căilor de rulaj şi 
platformei de staţionare care pot fi reabilitate, extinse şi 
modernizate; 
 

13. Slaba populare a terenului din jurul aerodromului Alexeni şi lipsa 
unei dezvoltări urbane semnificative care să fie influenţată negativ 
din perspectiva zgomotului de construcţia şi operarea viitorului 
aeroport; 

 
14. Infrastructura de aerodrom şi suprafaţa aerodromului corespund 

necesităţilor pentru realizarea tuturor facilităţilor necesare pentru 
un transport cu costuri minime pentru infrastructură şi teren şi cu 
posibilităţi de dezvoltare practic nelimitate. 
 

15. Modernizarea în perioada imediat următoare a drumului de acces la 
aeroport de către Consiliul Județean Ialomița, drum ce face legătura 
cu DN2A 
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PUNCTE SLABE 
 

1. Lipsa unei infrastructuri rutiere şi feroviare moderne care să asigure 
conectivitatea cu noul aeroport; în acest sens linia de cale ferată care 
tranzitează zona ar trebui electrificată pentru a crea premisele 
rapidităţii de transport. 

 
OPORTUNITĂŢI 
 

1. Realizarea proiectului de dezvoltare şi modernizare a Aeroportului 
Alexeni va reprezenta un factor important pentru dezvoltarea 
economico-socială şi turistică a regiunii precum şi creşterea 
investiţiilor în zonă; aceasta va avea un efect de dinamizare socio-
economică a zonei de dezvoltare Sud-Muntenia; 
 

2. Dezvoltarea şi modernizarea Aeroportului Alexeni este un proiect de 
amploare, care va asigura crearea de noi locuri de muncă atât în 
perioada realizării proiectului de investiţii cât şi ulterior acesteia; 
Atragerea unor noi investitori o dată cu diferitele afaceri care s-ar 
putea dezvolta în zonă dat fiind operarea noului aeroport; 
 

3. Existenţa unui interes ridicat din partea unor companii aeriene de tip 
low-cost de a începe operaţiuni de transport aerian pe Aeroportul 
Alexeni, care nu a putut fi valorificat până în prezent din cauza stării 
avansate de degradare a suprafeţelor de mişcare aeroportuare; 
practica internaţională arată că operarea curselor low-cost se face pe 
un alt aeroport decât cel naţional; 

 
4. Eliminarea curselor de tip low-cost de pe Aeroportul Internaţional 

Bucureşti Băneasa Aurel Vlaicu, creându-se astfel posibilitatea ca 
acestea să fie preluate de către un nou aeroport; 
 

5. Creşterea anuală a numărului de pasageri în traficul aerian la nivel 
internaţional şi naţional. 

 
AMENINŢĂRI 

1. Instabilitatea economică de la nivelul României; 
 

2. Apariţia altor proiecte de dezvoltare şi modernizare cu fonduri de la 
bugetul consolidat al statului a aeroporturilor din zonele apropiate 
de Alexeni, văzute ca şi concurenţiale pentru viitorul aeroport de la 
Alexeni; spre exemplu, dezvoltarea activităţii de pe Aeroportul 
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Internaţional Bucureşti Henri Coandă prin modernizarea şi 
extinderea infrastructurii de operare ar crea premisele preluării 
fluxurilor de pasageri şi mărfuri din cele prognozate pentru 
Aeroportul Alexeni. 
 

SITUAŢIA EXISTENTĂ 
 
 În anul 2017, în baza prevederilor H .G. nr. 428/ 09.06.2017 privind 
modificarea anexei nr. 10 Ia Hotărârea Guvernului nr. 1705/ 2006 pentru 
aprobarea inventarului centralizat al bunurilor din domeniul public al 
statului şi pentru trecerea unor imobile din domeniul public al statului şi 
din administrarea Ministerului Dezvoltării Regionale, Administraţiei 
Publice şi Fondurilor Europene în domeniul public al judeţului Ialomiţa şi 
prin H.C.J Ialomiţa nr. 156/29.09.2017 privind modificarea şi completarea 
Anexei la Hotărârea Consiliului Judeţean Ialomiţa nr.47 din 30.09.1999 
privind însuşirea inventarului bunurilor care alcătuiesc domeniul public al 
județului Ialomiţa în vederea actualizării acestuia, bunurile imobile ce au 
compus fostul „Aerodrom Alexeni” au fost înregistrate în inventarul 
domeniului public al judeţului Ialomiţa. Bunurile imobile sus menţionate, 
situate în comuna Alexeni, judeţul Ialomiţa, sunt identificate în următoarele 
cărţi funciare: 20211 UAT Alexeni, 20212 UAT Alexeni, 20213 UAT Alexeni, 
20214 UAT Alexeni. 
 
 AMPLASAMENT ŞI ACCESIBILITATE 
 
 Activul ce face obiectul studiului este situat în sud-estul României, în 
regiunea Sud Muntenia, județul Ialomița, comuna Alexeni. Comuna se află la 
6 km Est față de orașul Urziceni și este amplasată pe direcția Drumului 
Național 2A ce face legătura dintre Urziceni, Slobozia și Constanța. De 
asemenea, comuna este traversată și de calea ferată (neelectrificată) ce face 
legătura dintre Urziceni și Slobozia. Comuna Alexeni este formată doar din 
satul de reședinț ă Alexeni, fiind amplasată pe malul stâng al râului 
Ialomița. 
 Terenul se află în proximitatea capitalei țării – București (la numai 66 
km), precum și în apropierea unor importante centre urbane - la 70 de km 
față de Ploiești, la 60 km față de Buzău, 55km față de Slobozia, 101 km față 
de Călărași și la 201 km de Constanța. 
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Figura nr. 1- Amplasarea Aeroportului Alexeni pe harta României 

 
 
 

 
 
Figura nr. 2 - Amplasarea Aeroportului Alexeni faţă de Bucureşti 
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Figura nr. 3 - Accesibilitatea Aeroportului Alexeni la nivel local 
 
 SCURT ISTORIC AL AERODROMULUI ALEXENI 
 
 Aerodromul Alexeni a fost construit în anul 1954 pe un teren cu 
suprafaţa de 197,8 ha având destinaţia de bază de aviaţie pentru protecţia 
spaţiului aerian în zona oraşului Bucureşti şi împrejurimile sale. Locul de 
amplasare al aerodromului Alexeni nu a fost ales arbitrar. Autorităţile care 
au aprobat această amplasare ar fi putut opta pentru o zonă în imediata 
apropiere a capitalei României, dar a fost preferată alegerea unui 
amplasament cu condiţii meteorologice mai bune. 
 În cel de-Al Doilea Război mondial, episodic, pe islazul comunei 
Alexeni au staționat formații de aviație germane care, aveau misiunea să 
intercepteze avioanele de bombardament ale Aliaților ce se îndreptau către 
capitală sau zona Ploiești. După război, la 1950, s-a hotărât de comun acord 
cu liderii partidului comunist și consilierii sovietici acreditați la Ministerul 
Apărării Naționale construirea unui aerodrom militar la Alexeni. 
 În 1951, s-a făcut recunoașterea de către o comisie condusă de 
comandantul Forțelor Aeriene, generalul Nicolae Fulga. A fost identificat un 



 

 
10 

 

teren, fostă pășune (islaz) comunală. Lucrările aerodromului s-au terminat 
la 1954, cu tot cu pista de beton, remarcându-se prin cea mai lată pistă 
betonată din ţară - 80 m, tot aici fiind înfiinţat primul şi singurul – timp 
de 30 de ani - regiment de elicoptere din România. 
 Ulterior, în biografia căpitanului aviator Știrbu Gheorghe, fost pilot de 
război, încadrat la 1949 în funcția de șef proiect pentru aerodroamele cu 
pista betonată, apoi mutat la Institutul de Studii și Proiectări Militare al 
armatei apare că, ar fi realizat proiectul pistei de la Alexeni. Aerodromul 
are o configuraț ie trapezoidală, inconfundabilă, deosebită de standardul 
obișnuit (cale de rulaj paralelă cu pista și 4 bretele). 
 Baza militară de aviaţie a fost abandonată în martie-aprilie 2001. 
 Câţiva ani înainte de a fi abandonată baza a fost folosită parţial, 
numai pentru aeronave mici care necesită doar aproximativ 800 m de pistă 
pentru aterizare-decolare. 
 Din moment ce a funcţionat timp de mai multe decenii ca bază de 
aviaţie, aerodromul Alexeni este conectat la reţelele regionale şi naţionale. 
Atât aerodromul cât şi locuinţele destinate personalului de deservire al 
aerodromului au fost conectate la reţelele de distribuţie a energiei electrice 
şi a apei. A fost de asemenea construit un sistem de drenaj pentru 
deversarea apei pluviale în râul Ialomiţa, cel mai apropiat râu de aerodrom. 
Aeroportul Alexeni dispune de o pistă betonată de 2.500 m, bretele 
adiacente de 1000 m, hangare şi spaţii administrative. Întreg ansamblul – 
cladiri administrative, dormitoare, pista, hangare, magazii, depozite 
subterane, ce au făcut parte din cadrul unei unităţi militare – se întinde pe o 
suprafaţă de 350 hectare, din care 210 arabil. Dintre toate construcţiile 
existente în cadrul amplasamentului fostului aerodrom Alexeni, în cei 20 
ani de la dezafectarea acestuia marea majoritate nu mai sunt utilizabile, s-
au deteriorat foarte mult din cauza actelor de vandalizare.  
 Astfel au fost deteriorate: infrastructura electrică, alimentarea cu apă, 
canalizarea precum şi sistemul de cablaj aferent balizajului pistei. Cu toate 
că pista prezintă unele deteriorări ale dalelor de beton acestea vor putea fi 
folosite ca structură rutieră pentru noua pistă. 
 În anul 2002, aerodromul militar Alexeni a fost dezafectat, acesta 
fiind transferat din administrarea Ministerului Apărării Naţionale în 
administrarea Ministerului Justiţiei, pentru Direcţia Generală a 
Penitenciarului. 
 

OBIECTIVELE STUDIULUI 
 

I.   Descrierea bunului ce urmează a fi concesionat.  
II. Motivele de ordin economic, financiar, social şi de mediu care justifică 
concesionarea, 
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III.  Nivelul minim al redevenței. 
IV.  Procedura utilizată pentru atribuirea contractului de concesiune. 
V.   Durata estimativă a concesionării ,  
VI. Termenele previzibile pentru realizarea procedurii de concesionare,  
VII.  Avize . 

 
I. Descrierea şi identificarea bunului care urmează să fie concesionat; 
 

Județul Ialomița deține în domeniul public bunurile imobile ce au 
compus fostul ”Aerodrom Alexeni”, constând în teren arabil și construcții, 
identificate cu numerele cadastrale și numerele de carte funciară -  247 – 
CF 20213,  248- CF 20211,  250-CF 20212,  251-CF 20214.  

Fostul ”Aerodrom Alexeni” se află dispus la 6 kilometri est de oraşul 
Urziceni şi 3 kilometri nord-est de comuna Alexeni, capul de sud-est al 
pistei fiind la 1,7 kilometri nord de calea ferată şi şoseaua Urziceni-Slobozia 
şi 2,2 kilometri de râul Ialomiţa și îi corespund coordonatele de 44°42’35" 
latitudine nordică şi 26°43’21" longitudine estică. Altitudinea fostului 
aerodrom faţă de nivelul mării este de 64 metri, iar dimensiunile lui sunt de 
3000 x 1500 metri. Este prevăzut cu o pistă betonată, ce are dimensiunile 
de 2500 x 80 metri şi una naturală de 2500 x 100 metri, având zonele de 
siguranţă de la capetele pistei nivelate şi înierbate pe o lungime de 500 
metri şi arate pe o lungime de 300 metri. 
Terenul, în suprafață de 347,7177 de hectare este racordat prin 
intermediul străzii Unității la Drumul Național 2A (Urziceni-Slobozia) și la 
intravilanul comunei Alexeni (2 km). De asemenea, terenul era racordat la 
rețeaua de căi ferate, linia este în prezent dezafectată. 

Incinta aerodromului este împrejmuită parţial cu gard de sârma 
ghimpată, iar către str. Unităţii are poarta de acces auto şi pietonală 
metalică şi gard metalic. Str. Unităţii este parţial asfaltată, iar în rest 
neamenajată. Aleile de acces ale incintei sunt betonate, neîntreţinute, stare 
vizuală satisfacătoare.  

Utilităţile zonei: curent electric, canalizare tip decantoare, apa de la 
puţuri proprii.comuna Alexeni, capul de sud-est al pistei fiind la 1,7 
kilometri nord de calea ferată şi şoseaua Urziceni-Slobozia şi 2,2 kilometri 
de râul Ialomiţa și îi corespund coordonatele de 44°42’35" latitudine 
nordică şi 26°43’21" longitudine estică. Altitudinea fostului aerodrom faţă 
de nivelul mării este de 64 metri, iar dimensiunile lui sunt de 3000 x 1500 
metri. Este prevăzut cu o pistă betonată, ce are dimensiunile de 2500 x 80 
metri şi una naturală de 2500 x 100 metri, având zonele de siguranţă de la 
capetele pistei nivelate şi înierbate pe o lungime de 500 metri şi arate pe o 
lungime de 300 metri. 
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Terenul, în suprafață de 347,7177 de hectare este racordat prin 
intermediul străzii Unității la Drumul Național 2A (Urziceni-Slobozia) și la 
intravilanul comunei Alexeni (2 km). De asemenea, terenul era racordat la 
rețeaua de căi ferate, linia este în prezent dezafectată. 

Incinta aerodromului este împrejmuită parţial cu gard de sârma 
ghimpată, iar către str. Unităţii are poarta de acces auto şi pietonală 
metalică şi gard metalic. Str. Unităţii este parţial asfaltată, iar în rest 
neamenajată. Aleile de acces ale incintei sunt betonate, neîntreţinute, stare 
vizuală satisfacătoare. Utilităţile zonei: curent electric, canalizare tip 
decantoare, apa de la puţuri proprii. 
 

 

 

 
 

Figura 4 - Perspectiva aeriană asupra ansamblului de bunuri de la Alexeni 

 

**Notă 1 – Fac obiectul procedurii de licitație doar bunurile imobile și 

terenurile identificate în : 

- CF.20212- nr cadastral 250 – suprafață    154.925 mp – intravilan 

categoria curți construcții  

- CF.20213- nr cadastral 247 – suprafață      18.691 mp– extravilan 

categoria curți construcții 

- CF.20214- nr cadastral 251 – suprafață 3.261.256 mp extravilan cu 

următoarele categorii de terenuri : 

1. Curții construcții – 1.172.495 mp 

2. Arabil                   - 2.004.649 mp 
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3. Neproduciv               – 84.112 mp 

 

Total suprafață concesionată : 3.434.872,00 mp 

1. Curții construcții – 1.346.111 mp 

2. Arabil                   - 2.004.649 mp 

3. Neproduciv               – 84.112 mp 

 

***Notă 2 – CF.20211- nr cadastral 248 – suprafață – 42.305 mp care se 

suprapune cu cu siturile Natura 2000, ROSPA0152 Coridorul Ialomiţei şi 

ROSCI0290 Coridorul Ialomiţei.– NU face obiectul prezentei proceduri de 

licitație. - 

 

Pentru bunurile situate în judeţul Ialomiţa, comuna Alexeni, identificate 

prin CF: nr. 20212,  nr. 20213, nr. 20214 constând în teren şi construcţii, în 

temeiul reglementărilor Documentaţiei de urbanism nr. 1124/05.11.1999, faza 

PUG/PUZ/PUD, aprobată prin hotărârea Consiliului Local Alexeni nr. 

10/30.05.2006, și prelungită prin H.C.L. Alexeni nr.18/26.02.2016 în 

conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executării 

lucrărilor de construcţii, republicată, cu modificările şi completările ulterioare a 

fost emise certificatele de urbanism nr.22;23;24 din 30.05.2022 în scop de 

informare. 

 

Certificatul de Urbanism nr.22/30.05.2022 certifică: 
 

Regimul juridic:  
- Imobilul teren și construcții  în suprafață de 154.925,00 mp – 

intravilan  identificat în cartea funciară nr.20212 număr cadastral 250, 
aparține domeniului public al Județului Ialomița CIF 4231776, conform 
Hotărârii de Guvern nr. 428/2017 şi Hotărârii Consiliului Judeţean Ialomiţa 
nr. 119/31.07.2017 

Regimul economic: 
- Categoria actuală de folosință a terenului – curți construcții, - 

intravilan 
- Destinația actuală a terenului :-  Zonă special (S). 
Regimul tehnic : Conform prevederilor  Regulamentului Local de 

Urbanism aferent  Planului Urbanistic General al comunei Alexeni, terenul 
se află în intravilanul comunei Alexeni  în : Zona specială(S) 

 

Certificatul de Urbanism nr.23/30.05.2022 certifică: 

Regimul juridic:  

- Imobilul teren și construcții  în suprafață de 18.691,00 mp identificat în 

cartea funciară nr.20213 număr cadastral 247, aparține domeniului public 
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al Județului Ialomița CIF 4231776, conform Hotărârii de Guvern nr. 

428/2017 şi Hotărârii Consiliului Judeţean Ialomiţa nr. 119/31.07.2017 

Regimul economic: 

- Categoria actuală de folosință a terenului – curți construcții 

- Destinația actuală a terenului : curți construcții- extravilan. 

Regimul tehnic : Conform prevederilor  Regulamentului Local de Urbanism 

aferent  Planului Urbanistic General al comunei Alexeni, terenul este situat în 

extravilanul comunei Alexeni și nu are prevăzute prescripții. 

 

Certificatul de Urbanism nr.24/30.05.2022 certifică: 

Regimul juridic:  

- Imobilul teren și construcții  în suprafață de 3.261.256,00 mp identificat 

în cartea funciară nr.20214 număr cadastral 251, aparține domeniului 

public al Județului Ialomița CIF 4231776, conform Hotărârii de Guvern 

nr. 428/2017 şi Hotărârii Consiliului Judeţean Ialomiţa nr. 

119/31.07.2017 

Regimul economic: 

- Categoria actuală de folosință a terenului – curți construcții,arabil, 

neproductiv 

- Destinația actuală a terenului : curți construcții,arabil, neproductiv 

- extravilan. 

Regimul tehnic : Conform prevederilor  Regulamentului Local de 

Urbanism aferent  Planului Urbanistic General al comunei Alexeni, terenul este 

situat în extravilanul comunei Alexeni și nu are prevăzute prescripții. 

 

Bunurile nu prezintă înscrieri privind dezmembrămintele dreptului de 

proprietate, drepturi reale de garanţii şi sarcini. 

Dintre suprafeţele construite, pista betonată (inclusiv căi de rulare), pista 

naturală, canalul pluvial aferent pistei, casă pompe (C17), casă pompe (C18), 

casă vane (C12), staţie hidrofor, deşi conform avizelor obţinute nu prezintă 

condiţionări de folosinţă, se recomandă să fie utilizate tot pentru dezvoltarea 

unui obiectiv care ar putea fi inclus în infrastructura naţională de apărare. 

Dispunerea celor 4 parcele este prezentată în imaginea următoare: 

• Tarla 29, parcela N 147, comuna Alexeni, Extravilan (teren agricol, 

teren construcţii C1-C55) 

• Incinta cu construcţii intravilan imobil 669 C1-C26 

• Tarla 32, Parcela C53, Extravilan, comună Alexeni  

• Tarla 40/1, Parcela N 182, Extravilan, comună Alexeni 
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Figura 3 - Dispunerea suprafeţelor ce constituie terenul de la Alexeni 

Tarlaua nr. 29, parcela N 147, este situată în partea de Nord a 
extravilanului comunei Alexeni, fiind în legătură directă cu drumul naţional 
DN 2A prin strada Unităţii, aflată în intravilanul comunei. 

Parcela N 147 prezintă următoarele vecinătăţi: 
- la Nord: drum exploatare De 146/2 (lungime de 381,22 m), 

tarla 144/3/3 – Drăgan A. Marita (lungime de 206,23 m), parcela Iancu V. 
Nicolae (lungime de 351,84 m) 

- la Est: tarla 144/3/3 – de la P1 – Mitache N. Vasile la P26 – 
Drăgan A. Mărită (lungime de 267,49 m), tarla 144/3/3 – de la P26 – 
Drăgan A. Mărită la P75 – Ionescu Toma (lungime de 762,87 m), drum 
exploatare De 144/3/3 (lungime 4,01 m), tarla 144/3/2 de la P1 – 
Dragomir C. Vasilică la P22 – Iancu V. Nicolae (lungime de 468,35 m), 
domeniul privat al comunei Alexeni (perdea protecţie – lungime 1815,51 
m), domeniul public al statului (Ministerul Justiţiei – D.G.P. – Penitenciarul 
Slobozia – lungime 296,65 m), domeniul public al statului (zona specială – 
lungime 194,08 m), domeniul privat al comunei Alexeni (perdea protecţie – 
lungime de 194,81 m), domeniul privat al comunei Alexeni (perdea 
protecţie – lungime de 10,35 m). 

- la Sud: domeniul privat al comunei Alexeni (lungime de 13,65 
m), domeniul public al statului (zona specială – lungime de 7,67 m), 
domeniul privat al comunei Alexeni (lungime de 100,97 m), tarla 158 de la 
P43 – M.D. Drăgan T. Dobre la P1 – Barbu Vasile (lungime de 1014,62 m), 
domeniul privat al comunei Alexeni (perdea protecţie – lungime de 24,15 
m), domeniul privat al comunei Alexeni (perdea protecţie – lungime de 
34,52 m), drum exploatare De 150 (lungime de 372,60 m) 

- la Vest: drum exploatare De 159 (lungime de 404,99 m), tarla 
149/4 de la P75 – M.D. Lazăr Vasile la P1 – Barbu Vasile (lungime de 
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2295,01 m), tarla 149/1 de la P64 – Mitache G. Ion la P1 – Bogdan 
Alexandru (lungime de 944,69 m). 

Incinta 669 având construcţiile C1-C26, este situată în partea de N a 
intravilanului comunei Alexeni, fiind în legătură directă cu drumul naţional 
DN 2A prin strada Unităţii, aflată în intravilanul comunei. 

Incinta 669 prezintă următoarele vecinătăţi:  
- La Nord: domeniul privat comunei Alexeni (perdea protecţie) – 

o lungime totală de 502.56 mp  
- La Est: Drum exploatare (De 3/1) – L. totală 343.29 mp 23  
- La Sud: Drum stradă – lungime de 161.05 m şi Domeniul Public 

al statului (zona specială) – lungime totală 328.01 m  
- La Vest: Domeniul public al statului (zona specială) – lungime 

65.41 m şi Domeniul public al statului (Ministerul Justiţiei – D.G.P. – 
Penitenciarul Slobozia) – lungime de 296.65 m. 

Tarla 32, Parcela C53, Extravilan, comună Alexeni  
Parcela C53 se află în partea de N a extravilanului comunei Alexeni. 

Aceasta se află în legătură directă cu strada Unităţii (aflată în intravilan în 
partea de Est a amplasamentului) prin drumul de exploatare De 154. De 
asemenea strada Unităţii este legată direct cu drumul naţional DN 2A. În 
partea de Nord a amplasamentului se face legătura cu Parcela N 147, Tarla 
29 printr-un drum ce aparţine domeniului privat al comunei Alexeni. 

Parcela C53 prezintă următoarele vecinătăţi:  
- La Nord: parcela Sava Gh. Ion (lungime de 3,01 m), domeniul 

privat al comunei Alexeni (lungime de 7,92 m), parcela M.D. Lazăr M. Stan 
(lungime de 25,58 m), parcela M.D. Tcaciuc P. Grigore (lungime de 23,94 
m), parcela M.D. Gheorghe P. Ion (lungime 26,52 m), parcela Tanase R. 
Gheorghe (17,71 m).  

- La Est: parcela Tanase R. Gheorghe (lungime de 47,66 m), drum 
de exploatare De 154 (lungime de 9,46 m), drum de exploatare De 152 
(lungime de 118,55 m).  

- La Sud: domeniul privat al comunei Alexeni (perdea protecţie – 
lungime de 105,72 m).  

- La Vest: domeniul privat al comunei Alexeni (perdea protecţie – 
lungime de 180,96 m). 

Parcela N 182 se află în partea de Sud a extravilanului comunei 
Alexeni, fiind în legătură directă cu drumul naţional DN 2A prin drumul de 
exploatare De 184/1 şi strada Baldoveni, aflate în partea de Nord a 
amplasamentului. 

Parcela N 182 prezintă următoarele vecinătăţi:   
- la Nord: domeniul privat al domeniului Alexeni (păşune 

P181/1 – lungime de 92.84 m), drum de exploatare De 184/1 (lungime de 
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10,24 m), domeniul privat al comunei Alexeni (arabil A 187/1 – lungime de 
94,41 m).  

- la Est: R.A. ROMSILVA (pădure PD 183 – lungime de 95,59 m), 
R.A. ROMSILVA (pădure PD 183 – lungime de 67,59 m)  

- la Sud: R.A. ROMSILVA (pădure PD 183 - lungime de 10,37 m), 
R.A. ROMSILVA (pădure PD 183 – lungime de 86,78 m), râul Ialomiţa (Hr 
186 – lungime de 165,05 m). 

Proprietatea imobiliară ce constituie obiectul concesionării este 
constituită teren şi construcţiile aferente (locaţia fostului aerodrom 
Alexeni, judeţul Ialomiţa), aflate în administrarea Consiliului Judeţean 
Ialomiţa. 

Ansamblul bunurior de pe amplasamentului fostului Aerodrom 
Alexeni dispune de o pistă betonată de 2.500 m, cu o lățime de 80 m, 
bretele adiacente de 1000 m, hangar și spații administrative. Întreg 
ansamblul — clădiri administrative, dormitoare, pistă, hangar, magazii, 
depozite subterane, ce au făcut parte din cadrul unei unități militare — se 
întinde pe o suprafață de aproape 350 de hectare, din care 210 ha 
reprezintă teren arabil.  

Dintre toate construcțiile fostului aeroport, cel mai bine conservată 
este pista și rețelele aferente, însă vechile clădiri administrative sunt într-o 
stare de degradare avansată, multe din elementele structurale lipsesc sau 
sunt distruse. În aerodrom există un hangar de aviație care nu este utilizat, 
având o suprafață utilă de 2.000 m², construit pe o platforma din beton.  

Până în momentul de faţă nu au fost semnalate probleme referitoare 
la infestarea solului şi subsolului cu factori poluanţi. În consecinţă valoarea 
proprietăţii nu a fost influenţată de probleme legate de protecţia mediului. 

Din suprafaţa totală a bunurilor de la Alexeni 21.048,52 mp sunt 
ocupați de construcții. Construcţiile au ca şi destinaţie aşa cum rezultă din 
extrasele de carte funciară: 

- Construcţii industriale şi edilitare; 
- Construcţii anexă; 
- Construcţii administrative şi social culturale; 
- Construcţii de locuinţe. 
Aproape 70% dintre construcţii au destinaţie industrială şi edilitară, 

construcţiile cu destinaţie de locuinţe şi construcţiile anexă ocupând o 
proporţie de 12% din ansamblul construit.  

Profilul funcțional al edificiilor este variat aici putând fi identificate 
spaţii destinate depozitării (majoritare), locuirii, birourilor și anexe.  

Regimul de înăltime este P/P+M/S+P+M. Construcțiile au o structură 
constitutivă preponderentă cu pereți de cărămidă și acoperiș tip terasă sau 
șarpantă învelită cu țiglă. Excepție fac o serie de construcții anexe realizate 
din alte materiale (tablă ondulată). Profilul funcțional al edificiilor este 
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specific unei baze militare fiind prezente funcțiuni de cazare, sănătate, 
administrative, depozitare, alimentație etc.. 

 
SITUAȚIA BUNURILOR IMOBILE 

aflate  pe raza U.A.T. Alexeni în patrimoniul județului Ialomița 
 

Nr. 

crt 

DENUMIREA 

IMOBILULUI 

Nr. 

cad 
CARACTERISTICI   IMOBIL 

1.  Clădire Post control (C1)     250  Suprafaţă construită la sol = 55,19 mp, regim de înălţime: P, 

2.  Clădire Corp gardă 1 (C2) 250 Suprafaţă construită la sol = 312,86 mp, regim de înălţime: P,  

3.  Magazie (C3) 250 Suprafaţă construită la sol = 21 mp, regim de înălţime: P, 

4.  Magazie (C4) 250 Suprafaţă construită la sol = 119 mp, regim de înălţime: P, 

5.  Construcție Garaj auto (C5) 250 Suprafaţă construită la sol = 690,52 mp, regim de înălţime: P,  

6.  Punct control auto (C6) 250 Suprafaţă construită la sol = 23,55 mp, regim de înălţime: P, . 

7.  Punct alimentare 

carburanţi,   C7) 

250 Suprafaţă construită la sol = 9,50 mp, regim de înălţime: P,.  

8.  Punct crematoriu gunoi 

(C8) 

250 Suprafaţă construită la sol = 8,23 mp, regim de înălţime: P,.  

9.  Clădire Depozit alimente 

(C9)  

250 Suprafaţă construită la sol = 392,30 mp, regim de înălţime: S + P + 

M,  

10.  
Clădire Sală mese (C10) 

250 Suprafaţă construită la sol = 1.181,93 mp, regim de înălţime: S + P + 

M, 

11.  Stație hidrofor (C11) 250 Suprafaţă construită la sol = 52,91 mp, regim de înălţime: P,  

12.  Casă vane, an 1985 (C12) 250 Suprafaţă construită la sol = 12,77 mp, regim de înălţime: P,  

13.  Clădire Popotă cadre (C13) 250 Suprafaţă construită la sol = 612,38 mp, regim de înălţime: P + M,  

14.  Clădire Dormitor (C14) 250 Suprafaţă construită la sol= 1.657,59 mp, regim de înălţime: P,  

15.  Clădire Dormitor (C15) 250 Suprafaţă construită la sol = 1.653,05 mp, regim de înălţime: P,  

16.  Clădire corp Administrativ 

(C16) 

250 Suprafaţă construită la sol =  392,00 mp, : P + 1, 

17.  Bloc şcoală (C17) 250 Suprafaţă construită la sol = 327,15 mp, regim de înălţime: P + 1,  

18.  Clădire Infirmerie (C18) 250 Suprafaţă construită la sol = 711,87 mp, regim de înălţime: P,  

19.  Clădire Baie spălătorie 

(C19) 

250 Suprafaţă construită la sol = 332,41 mp, regim de înălţime: P,  

20.  Centrală termică (C20) 250 Suprafaţă construită la sol = 185,57 mp, regim de înălţime: P,  

21.  Clădire drenajori (C21)    250 Suprafaţă construită la sol = 276,93 mp, regim de înălţime: P,   

22.  Baracă metalică P, an 1980 

(C22) 

250 Suprafaţă construită la sol = 331,88 mp, regim de înălţime: P, 

23.  Post Trafo  (C23) 250 Suprafaţă construită la sol = 20,08 mp, regim de înălţime: P, . 

24.  Clădire Simulator zbor( 

C24)   (uzina electrică) 

250 Suprafaţă construită la sol = 330,91 mp, regim de înălţime: P,  

25.  Grup electrogen, an 1952 

(C25) 

250 Suprafaţă construită la sol = 92,69 mp, regim de înălţime: P,. 

26.  Magazie materiale (C26) 250 Suprafaţă construită la sol = 303,11 mp, regim de înălţime: P,. 

27.  Teren  250 Imobil 669 C1 - C26; Suprafaţă teren intravilan = 154.925,00 mp. 

Suprafaţă construită = 10.109,00 mp,  

28.  Drum betonat 250 Suprafaţă = 15.500,00 mp,  nr. cadastral 250. 

29.  Teren  250 UAT Alexeni, Construcțiile: C1 - C55, Tarla 29, parcela N147; 

Suprafaţă teren extravilan = 1.172.495,00 mp. Suprafață construită 

la sol = 10.380,00 mp,  

1.  Depozit (C1) 251 Suprafaţă construită la sol = 32,62 mp, regim de înălţime: P,  

2.  Depozit (C2) 251 Suprafaţă construită la sol = 16,41 mp, regim de înălţime: P,  

3.  Grajd (C3) 251 Suprafaţă construită la sol = 33,50 mp, regim de înălţime: P,. 

4.  WC AMC, an 1972 (C4) 251 Suprafaţă construită la sol = 15,48 mp, regim de înălţime: P,  

5.  Dormitoare + Birouri, (C5) 251 Suprafaţă construită la sol = 213,98 mp, regim de înălţime: P 

6.  Depozit (C6) 251 Suprafaţă construită = 452,92 mp, regim de înălţime: P, 

7.  Depozit, an 1985 (C7) 251 Suprafaţă construită  la sol = 231,43 mp, regim de înălţime: P. 

8.  Depozit (C8) 251 Suprafaţă construită la sol = 14,54 mp, regim de înălţime: P,  
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9.  Depozit (C9) 251 Suprafaţă construită la sol = 14,19 mp, regim de înălţime: P,  

10.  Depozit (C10) 251 Suprafaţă construită la sol = 14,33 mp, regim de înălţime: P,   

11.  Depozit (C11) 251 Suprafaţă construită la sol = 454,25 mp, regim de înălţime: P. 

12.  Punct comandă balizaj 

(C12) 

251 

Suprafaţă construită la sol = 305,03 mp, regim de înălţime: P, 

13.  Clădire (C13) 251 Suprafaţă construită la sol = 16,65 mp, regim de înălţime: P,  

14.  Chioşc (C14) 251 Suprafaţă construită la sol = 15,60 mp, regim de înălţime: P,   

15.  WC, an 1952 (C15) 251 Suprafaţă construită la sol = 12,83 mp, regim de înălţime: P,  

16.  Depozit (C16) 251 Suprafaţă construită la sol = 56,53 mp, regim de înălţime: P,   

17.  Casă pompe (C17) 251 Suprafaţă construită la sol = 36,94 mp, regim de înălţime: P,  

18.  Casă pompe (C18) 251 Suprafaţă construită la sol = 24,11 mp, regim de înălţime: P,  

19.  Baracă metalică (C19) 251 Suprafaţă construită la sol = 62,43 mp, regim de înălţime: P, 

20.  Depozit uleiuri (C20) 251 Suprafaţă construită la sol = 69,58 mp, regim de înălţime: P,  

21.  Punct control carburanți 

lubr(C21) 

251 

Suprafaţă construită la sol = 76,22 mp, regim de înălţime: P,   

22.  Hangar 2 (C22) 251 Suprafaţă construită la sol = 970,97 mp, regim de înălţime: P,   

23.  Ateliere + magazii (C23) 251 Suprafaţă construită la sol = 195,21 mp, regim de înălţime: P,  

24.  Clădire Hangar (C24) 251 Suprafaţă construită la sol = 1603,42 mp, regim de înălţime: P,  

25.  Magazii + birouri (C25) 251 Suprafaţă construită la sol = 444,86 mp, regim de înălţime: P. 

26.  Pichet PSI, an 1952 (C26) 251 Suprafaţă construită la sol = 19,20 mp, regim de înălţime: P,  

27.  Magazie (C27) 251 Suprafaţă construită la sol = 10,30 mp, regim de înălţime: P, 

28.  Clădire Depozit materia th 

(C28) 

251 

Suprafaţă construită la sol = 571,26 mp, regim de înălţime: S + P + 1 

29.  Decantor (C28/1) 251 Suprafaţă construită la sol = 17,13 mp, regim de înălţime: P,   

30.  Cazare îngrijitori (C29) 251 Suprafaţă construită la sol = 123,65 mp, regim de înălţime: P,  

31.  Magazie, an 1952 (C30) 251 Suprafaţă construită la sol = 23,51 mp, regim de înălţime: P, 

32.  Magazie, an 1952 (C31) 251 Suprafaţă construită la sol = 38,34 mp, regim de înălţime: P, 

33.  Cămară (C32) 251 Suprafaţă construită la sol = 9,49 mp, regim de înălţime: P,  

34.  Șopron, an 1980 (C33) 251 Suprafaţă construită  la sol = 40,34 mp, regim de înălţime: P, 

35.  Moară, an 1980 (C34) 251 Suprafaţă construită la sol = 51,83 mp, regim de înălţime: P,  

36.  Magazii + birouri (C34/1) 251 Suprafaţă construită la sol = 90,89 mp, regim de înălţime: P,. 

37.  Baracă magazie, an 1980 

(C35) 

251 

Suprafaţă construită la sol = 453,35 mp, regim de înălţime: P,  

38.  Grajd, an 1936 (C36) 251 Suprafaţă construită = 859,15 mp, regim de înălţime: P, 

39.  Baracă grajd, an 1982 

(C37) 

251 

Suprafaţă construită la sol = 101,84 mp, regim de înălţime: P,  

40.  Maternitate porci, an 1982  

(C38) 

251 

Suprafaţă construită la sol = 176,87 mp, regim de înălţime: P. 

41.  Grajd + Cotețe porci (C39) 251 Suprafaţă construită la sol = 257,74 mp, regim de înălţime: P 

42.  Coteţ porci, an 1983 (C40) 251 Suprafaţă construită la sol = 133,77 mp, regim de înălţime: P,  

43.  Căşărie (C41) 251 Suprafaţă construită la sol = 100,87 mp, regim de înălţime: P, 

44.  Coteţ porci, an 1983 (C42) 251 Suprafaţă construită la sol = 49,01 mp, regim de înălţime: P, 

45.  Saivan oi (C43) 251 Suprafaţă construită la sol = 411,53 mp, regim de înălţime: P, 

46.  Grajd vite (C44) 251 Suprafaţă construită la sol = 306,18 mp, regim de înălţime: P, 

47.  Fânar (C45) 251 Suprafaţă construită la sol = 265,18 mp, regim de înălţime: P, 

48.  Dormitoare (C46) 251 Suprafaţă construită la sol = 60,02 mp, regim de înălţime: P, . 

49.  Magazie (C47) 251 Suprafaţă construită la sol = 21,03 mp, regim de înălţime: P,. 

50.  WC AMC, P, an 1972 

(C48) 

251 

Suprafaţă construită la sol = 15,34 mp, regim de înălţime: P,  

51.  Dormitoare (C49) 251 Suprafaţă construită la sol = 204,79 mp, regim de înălţime: P.  

52.  Depozit (C50) 251 Suprafaţă construită la sol = 15,84 mp, regim de înălţime: P,   

53.  Clădire (C51) 251 Suprafaţă construită la sol = 60,82 mp, regim de înălţime: P,   

54.  Punct comandă, an 1952 

(C52) 

251 

Suprafaţă construită la sol = 43,05 mp, regim de înălţime: P,   

55.  Depozit (C53) 251 Suprafaţă construită la sol = 94,66 mp, regim de înălţime: P,    

56.  Dormitoare (C54) 251 Suprafaţă construită la sol = 355,41 mp, regim de înălţime: P,    

57.  WC AMC, P, an 1972 

(C55) 

251 

Suprafaţă construită la sol = 15,26 mp, regim de înălţime: P,    
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58.  Pistă betonată (inclusiv căi 

de rulare), pistă naturală 

251 

UAT Alexeni, Suprafaţă = 105.600,00 mp,  

59.  
Teren  

251 Tarla 29 parcela N147; Categorie de folosință: agricol;  Suprafață 

teren intravilan = 2.088.761,00 mp,  

1.  Dormitor (C1) 248 Suprafaţă construită la sol = 64,66 mp, regim de înălţime: P,  

2.  Dormitor (C2) 248 Suprafaţă construită la sol = 117,14 mp, regim de înălţime: P, grajd 

3.  Teren  248 Construcțiile: C1 - C2, Tarla 40/1 parcela N182; Suprafaţă teren 

extravilan = 42.305,00 mp; Suprafaţă construită la sol = 181,83 mp;  

4.  Teren 247 Construcția: C1, Tarla 32, parcela Cc 53;   Suprafaţă teren extravilan 

= 18.691,00 mp,  

5.  Punct dirijare apropiată 

(C1) 

247 Suprafaţă construită la sol = 378,00 mp, 

 

 

 
 

 

Figura 5 - Tarla 32, parcela C53, nr. cadastral 247, Tarla 40/1, parcela 

N182, nr. cadastral 248, Spaţiu construit – neconstruit 
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Figura 6 - Imobile C1-C26, nr. cadastral 250- Spaţiu construit-

neconstruit 
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Figura 7 - Tarla 29, parcela 147, nr. cadastral 251, Spaţiu construit – 

neconstruit 

 

Pista de decolare – aterizare 

Pista este construită din dale de beton care au înălţimea de 400 mm. 

Pista are lungimea de 2.500 m şi lăţimea de 80 m fiind formată din 24 

şiruri de la A,B,C,D,E,F,G,H,I,J,K,L,M,N,O,P,R,S,T,U,V,X,Y,Z, de câte 500 de 

dale pe şir cu dimensiunile dalei de 3,0x5,0 m si două acostamente I,II cu 

dimensiunile dalei de 4,0x5,0 m. 

Grosimea medie a dalelor din beton ale pistei determinată prin măsurarea 

înălţimii carotelor este de 21,6 cm.  

Structura pistei de decolare-aterizare este o structură rutieră rigidă din 

beton de ciment alcătuită astfel: 

 strat de îmbrăcăminte din beton de ciment de 21,6 cm grosime 

medie; 

 strat de fundaţie din balast de grosime intre 24 cm. 

Din observaţiile intreprinse în teren reiese că dalele pistei nu par să aibă 

probleme structural semnificative sau fisuri, dar starea rostului dintre dale este 

precară, permiţand creşterea buruienilor. 
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Figura 8 - Imagini pistă 

Principalele tipuri de degradări specifice dalelor din beton de ciment (500 

dale x 26 şiruri = 13000 dale) sunt următoarele: 

 Exfoliere parţială sau totală a suprafeţei dalelor 

 Gropi-găuri 

 Ruperea dalei la rost 

 Ruperi de colţ 

 Fisuri şi crăpături longitudinale, transversale şi în diagonal 

 Decolmatare rosturilor 

 Fisuri de colţ 

 Fisuri datorate fenomenului de îngheţ-dezgheţ 

 Tasarea diferenţiată a dalelor 

 Plombare pe suprafaţă mică 

 Fisuri de contracţie 

Toate aceste degradări favorizează atât pătrunderea apelor din precipitaţii 

în fundaţia dalelor din beton, cât şi blocarea mişcării acestora la variaţiile de 

temperatură prin pătrunderea de corpuri dure (granule de piatră sau beton etc.) 

în locaşul rosturilor respective. 

Pista betonată (inclusive căi de rulare), pista naturală are o vechime de 

aproape 68 de ani, fiind construită în 1952. Dispune de o stare vizuală 

satisfăcătoare, are un aspect neîntreţinut. 

La fel drumul de beton, construit în 1952 are o stare vizuală 

satisfăcătoare, are un aspect neîntreţinut. 
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Figura 9 – Imagini pistă și bretele 

Un canal pluvial deschis a deservit baza de aviaţie. În prezent, acest 

sistem este încă functional într-o oarecare măsură. Canalul deversează apa 

colectată în râul Ialomiţa, care trece prin apropierea aerodromului. 

  

Figura 10 – Imagini canal pluvial 

Sistemul de colectare şi dirijare a apelor pluviale, staţia de pompare şi 

infrastructura de pompare, aducere şi distribuire ape pot fi reintegrate în 

funcţionalitatea a unui proiect de dezvoltare aeroportuară. 

Ansamblul contruit a fost realizat în general cu un regim de înălțime P, cu 

câteva excepţii având structura constituită din fundații din beton simplu sau din 

cărămidă și pereți din cărămidă si acoperire tip terasă. Excepție fac clădirile cu 
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funcțiuni temporare (anexe) care sunt realizate din plăci prefabricate sau alte m 

Tarla 29, parcela N 147, comuna Alexeni, Extravilan (teren agricol) 

Tarla 29, parcela N 147, comuna Alexeni, Extravilan (teren construcţii 

C1-C55) 

Parcela N 147, aparţinând de tarlaua nr. 29, prezintă o suprafaţă 

construită de 10.381,68 mp având un număr total de 57 de imobile. 

Construcţiile sunt dispuse pavilionar, fiind prezente funcţiuni diverse: cazare 

(dormitoare) – un număr de 5 clădiri, birouri, predominante fiind anexele 

(depozitari, magazii, hangar, ateliere, grajduri, etc.). Profilul funcțional al 

edificiilor este variat aici putând fi identificate spaţii destinate depozitării 

(majoritare), locuirii, birourilor, și anexe.  

Din punct de vedere al materialelor de construcţii predomina pereţii din 

cărămidă, acoperirea făcându-se în modalităţi diferite precum: acoperiş tip 

terasă, acoperiş tabla ondulată, acoperiş plăci azbociment. De asemenea, există 

cazuri izolate în care s-a folosit ca închidere pereţi din tabla ondulată (magazie, 

baracă metalică), pereţi din paianta (grajd vite), pereţi bolţari (depozite, 1 

clădire cu funcţiune de dormitoare).ateriale după cum este precizat în 

continuare.  

 
                Tabel 7 - Informatii privind suprafaţa construită în interiorul parcelei N147 

Nr. 

corp 
Destinaţie 

Suprafaţa 

ocupată 

- mp - 

Nr.  

etaje 

Caracteristici 

constructive 

 

Descriere 

 

Vârstă 

C1  Depozit  32.62 P Pereţi caramidă, acoperiş 

carton asfaltat  

Constructie partial 

demolata - ruina 

68 

C2  Depozit  16.41 P Pereţi bolţari, acoperiş 

tip terasă  

1incapere, stare 

nesatisfacatoare (un 

perete demolat) 

68 

C3  Grajd  33.50 P Pereţi caramidă, acoperiş 

carton asfaltat  

ruina, stare 

nesatisfacatoare 

68 

C4  WC AMC  15.48 P Pereţi caramidă, acoperiş 

tip terasă  

4 incaperi, stare 

nesatisfacatoare 

48 

C5  Dormitoare 

+ Birouri  

213.98 P Pereţi caramidă, acoperiş 

tip terasă, 10 camere, 1 

grup sanitar  

Stare nesatisfăcătoare: 

pardoseli 

48 

C6  Depozit  452.92 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

4 incaperi, stare 

satisfacatoare 

necuno

scuta 

C7  Depozit  231.43 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

2 incaperi, stare 

satisfacatoare 

35 

C8  Depozit  14.54 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

1 incapere, stare 

satisfacatoare 

necuno

scuta 

C9  Depozit  14.19 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

1 incapere, stare 

satisfacatoare 

necuno

scuta 

C10  Depozit  14.33 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

1 incapere, stare 

satisfacatoare 

necuno

scuta 

C11  Depozit  454.25 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

4 incaperi, stare 

satisfacatoare 

necuno

scuta 

C12  Punct 

comandă 

balizaj  

305.03 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

11 camere, 3 holuri, 

stare nesatisfacatoare 

necuno

scuta 

C13  Clădire  16.65 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

1 incapere, stare 

satisfacatoare 

necuno

scuta 
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Nr. 

corp 
Destinaţie 

Suprafaţa 

ocupată 

- mp - 

Nr.  

etaje 

Caracteristici 

constructive 

 

Descriere 

 

Vârstă 

C14  Chioşc  15.60 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

1 incapere, stare 

satisfacatoare 

necuno

scuta 

C15  WC  12.83 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

4 incaperi, stare 

nesatisfacatoare 

68 

C16  Depozit  56.53 P Pereţi boltari, acoperiş 

tip terasă  

1 incapere - ruina, stare 

nesatisfacatoare 

necuno

scuta 

C17  Casa pompe  36.94 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

ţiglă  

2 incaperi, stare 

satisfacatoare 

necuno

scuta 

C18  Casa pompe  24.11 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tablă  

2 incaperi, stare 

satisfacatoare 

necuno

scuta 

C19  Baracă 

metalică  

62.43 P Pereţi tabla, acoperiş 

plăci azbociment  

constructie demolata necuno

scuta 

C20  Depozit 

uleiuri  

69.58 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

1 incapere, stare 

satisfacatoare 

necuno

scuta 

C21  Punct 

control 

carburanţi  

76.22 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tablă  

4 camere, 1 veranda, 1 

magazie, stare 

satisfacatoare 

necuno

scuta 

C22  Hangar 2  970.97 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tablă  

1 incapere, stare 

satisfacatoare 

44 

C23  Ateliere+ma

gazii  

195.21 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

8 incaperi, stare 

nesatisfacatoare 

necuno

scuta 

C24  Hangar  1603.42 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tablă  

1 incapere, stare 

nesatisfacatoare 

68 

C25  Magazii+bir

ouri  

444.86 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

stare nesatisfacatoare necuno

scuta 

C26  Pichet P.S.I  19.20 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

plăci azbociment 

stare nesatisfacatoare 68 

C27  Magazie  10.30 P Pereţi tabla, acoperiş 

plăci azbociment  

constructie demolata 68 

C28  Depozit 

materiale 

tehnice  

571.26 P+1+

S 

Pereţi cărămidă, acoperiş 

ţiglă  

stare nesatisfacatoare 68 

C 

28/1  

Decantor  17.13 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

stare satisfacatoare necuno

scuta 

C29  Cazare 

îngrijitori  

123.65 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

plăci azbociment  

stare nesatisfacatoare necuno

scuta 

C30  Magazie  23.51 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

plăci azbociment  

stare nesatisfacatoare 68 

C31  Magazie  38.34 P Pereţi cărămidă, acoperis 

placi azbociment  

stare nesatisfacatoare 68 

C32  Cămară  9.49 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

plăci azbociment  

stare nesatisfacatoare necuno

scuta 

C33  Şopron  40.34 P Stâlpi metalici, acoperiş 

plăci azbociment  

stare nesatisfacatoare 40 

C34  Moară  51.83 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

plăci azbociment  

stare nesatisfacatoare 40 

C 

34/1  

Magazii  90.89 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

plăci azbociment  

stare nesatisfacatoare necuno

scuta 

C35  Baracă 

magazine  

453.35 P Pereţi tablă ondulată, 

acoperiş tablă ondulată  

stare nesatisfacatoare 40 

C36  Grajd  859.15 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

plăci azbociment  

stare nesatisfacatoare 84 

C37  Baracă grajd  101.84 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

placi azbociment  

stare nesatisfacatoare 68 

C38  Maternitate 

porci  

176.87 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

placi azbociment 

stare nesatisfacatoare 38 
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Nr. 

corp 
Destinaţie 

Suprafaţa 

ocupată 

- mp - 

Nr.  

etaje 

Caracteristici 

constructive 

 

Descriere 

 

Vârstă 

C39  Grajd+Coteţ

e porci  

257.74 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

placi azbociment 

stare nesatisfacatoare necuno

scuta 

C40  Coteţ porci  133.74 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

placi azbociment 

stare nesatisfacatoare 37 

C41  Casarie  100.87 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă   

stare nesatisfacatoare necuno

scuta 

C42  Coteţ porci  49.01 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

placi azbociment 

constructie demolata 68 

C43  Saivan oi  411.53 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

placi azbociment  

constructie demolata 38 

C44  Grajd vite  306.18 P Pereţi paianta, acoperiş 

plăci azbocimnet  

constructie demolata necuno

scuta 

C45  Fânar  265.18 P Stâlpi metalici, acoperiş 

plăci azbociment  

constructie demolata necuno

scuta 

C46  Dormitoare  60.02 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tablă  

stare nesatisfacatoare necuno

scuta 

C47  Magazie  21.03 P Pereţi cărămidă, acoperiţ 

carton asfaltat  

stare nesatisfacatoare necuno

scuta 

C48  WC AMC  15.34 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

stare nesatisfacatoare 48 

C49  Dormitoare  204.79 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

stare nesatisfacatoare necuno

scuta 

C50  Depozit  15.84 P Pereţi bolţari, acoperiş 

tip terasă  

stare satisfacatoare necuno

scuta 

C51  Clădire  60.82 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

carton asfaltat  

stare nesatisfacatoare necuno

scuta 

C52  Punct 

comandă  

43.05 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă + tablă  

stare nesatisfacatoare 68 

C53  Depozit  94.66 P Pereţi bolţari, acoperiş 

tip terasă  

stare nesatisfacatoare necuno

scuta 

C54  Dormitoare  355.41 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

constructie partial 

demolata 

necuno

scuta 

C55  WC AMC  15.26 P Pereţi cărămidă, acoperiş 

tip terasă  

constructie partial 

demolata, 

fara acoperistare 

nesatisfacatoare 

48 

TOTAL  57 10.381,68    
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Figura 11 - Imagine hangar 

Incinta 669 având construcţiile C1-C26, este situată în partea de N a 

intravilanului comunei Alexeni, fiind în legătură directă cu drumul naţional DN 

2A prin strada Unităţii, aflată în intravilanul comunei.  

Suprafaţa parcelei este de 15,49 ha, având o suprafaţă construită de 

10.106,60 mp având un număr total de 26 imobile. Construcţiile sunt dispuse 

pavilionar, având funcţiuni diverse precum: cazare (dormitoare – în număr de 2 

imobile), simulator zbor, alimentaţie, diferite anexe (magazii, depozitari, garaj, 

post control etc.). 

Regimul predominant de înălţime este P, având cazuri izolate cu diferite 

funcţiuni: P+1 (bloc şcoală, bloc administrativ), P+S+M (depozit alimente, sală 

alimente) P+M (popota cadre). Construcţiille au o structură constitutivă 

preponderentă cu pereți de cărămidă și acoperiș tip terasă sau șarpantă învelită 

cu țiglă. De asemenea, există cazuri izolate în care s-au folosit ca închidere 

pereţi din tablă ondulată (magazine materiale), pereţi din beton (crematoriu 

gunoi). Profilul funcțional al edificiilor este specific unei baze militare fiind 

prezente funcțiuni de cazare, sănătate, administrative, depozitare, alimentație 

etc. Funcţiunea predominantă în raport cu suprafața ocupată este cea de cazare 

(3310,64 mp). 

 

Tabel - Informatii privind Incinta cu construcţii intravilan imobil 669 C1-

C26 

Nr. 
Corp 

Destinatie 
Suprafata 
ocupata 

- mp - 

Nr. 
Et 

Caracteristici 
constructive 

Descriere Vâr
stă 

C1  Post control  55.19  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tip terasă  

2 camere, 1 hol, 1 grup sanitar, 
1terasa, stare satisfacatoare 

68 
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Nr. 
Corp 

Destinatie 
Suprafata 
ocupata 

- mp - 

Nr. 
Et 

Caracteristici 
constructive 

Descriere Vâr
stă 

C2  Corp Gardă  312.86  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă  

7 camere, 4 holuri, 1 spalator, 1 grup 
sanitar, stare nesatisfacatoare: 
pardoseli deteriorate, pereti cu 
tencuiala cazuta, tavane deteriorate 
cu urme de infiltratii, instalatie 
electrica lipsa, finisaje deteriorate, usi 
lipsa, geamuri sparte 

68 

C3  Magazie  20.99  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

Constructie partial demolata - ruina 68 

C4  Magazie  118.62  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

2 incaperi, stare nesatisfacatoare: 
fara usa, tencuieli deteriorate, urme 
de infiltratii 

68 

C5  Garaj auto  690.52  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

4 garaje, 4 magazii, stare 
nesatisfacatoare: pardoseli 
deteriorate, pereti cu tencuiala 
cazuta, tavane deteriorate cu urme 
de infiltratii, instalatie electrica lipsa, 
finisaje deteriorate, usi lipsa,geamuri 
sparte 

68 

C6  Punct control 
auto  

23.55  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

1 incapere, stare nesatisfacatoare nec
un
osc
uta 

C7  Punct 
alimentare 
carburanţi  

9.50  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

1 incapere, stare nesatisfacatoare 68 

C8  Crematoriu 
gunoi  

8.23  P  Pereti beton, 
acoperis tip terasa  

1 incapere, stare nesatisfacatoare 68 

C9  Depozit 
alimente  

392.30  P+S
+M  

Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

7 camere, 2 holuri, 1 subsol, stare 
nesatisfacatoare: pardoseli 
deteriorate, pereti cu tencuiala 
cazuta, tavane deteriorate cu urme 
de infiltratii, instalatie electrica lipsa, 
finisaje deteriorate, usi lipsa, 
geamuri sparte 

68 

C10  Sală mese  1181.93  P+S
+M  

Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

31 camere, 14 holuri, 2 vestiare, 5 
debarale, 5 grupuri sanitare, stare 
nesatisfacatoare: pardoseli 
deteriorate, pereti cu tencuiala 
cazuta, tavane deteriorate cu urme 
de infiltratii, instalatie electrica lipsa, 
finisaje deteriorate, usi lipsa, geamuri 
sparte 

68 

C11  Staţie 
hidrofor  

52.91  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tip terasă 

1 incapere, stare nesatisfacatoare 68 

C12  Casă vane  12.77  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tip terasă 

1 incapere, stare nesatisfacatoare 35 

C13  Popotă cadre  612.38  P+
M  

Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

17 camere, 6 holuri, 2 vestiare, 2 
grupuri sanitare, stare 
nesatisfacatoare: pardoseli 
deteriorate, pereti cu tencuiala 
cazuta, tavane deteriorate cu urme 
de infiltratii, instalatie electrica lipsa, 

68 
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Nr. 
Corp 

Destinatie 
Suprafata 
ocupata 

- mp - 

Nr. 
Et 

Caracteristici 
constructive 

Descriere Vâr
stă 

finisaje deteriorate, usi lipsa, 
geamuri sparte 

C14  Dormitor  1657.59  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

4 dormitoare, 2 cancelarii, 2 camere, 
11 holuri, 6 spalatoare, 1 magazie, 5 
grupuri sanitare, 3 verande 

68 

C15  Dormitor  1653.05  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

4 dormitoare, 2 cancelarii, 2 camere, 
11 holuri, 6 spalatoare, 1 magazie, 5 
grupuri sanitare, 3 verande 

68 

C16  Corp 
administrativ  

391.61  P+1  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

parter: 13 camere, 4 holuri, 1 gr 
sanitar, 1 WC, 1 veranda, etaj: 10 
camere, 2 holuri, 1 grup sanitar, 1 
WC, stare buna 

68 

C17  Bloc şcoala  327.15  P+1  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

parter: 3 sali clasa, 2 camere, 2 
holuri, 1 casa scarii, 1 spalator, 3 gr 
sanitare, etaj: 10 camere, 2 holuri, 1 
grup sanitar, 1 WC, stare 
nesatisfacatoare: pardoseli 
deteriorate, pereti cu tencuiala 
cazuta, tavane deteriorate cu urme 
de infiltratii, instalatie electrica lipsa, 
finisaje deteriorate, usi lipsa, 
geamuri sparte. 

68 

C18  Infirmerie  711.87  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

19 camere, 6 holuri, 5 debarale, 5 
grupuri sanitare, 2 verande, stare 
nesatisfacatoare 

68 

C19  Baie – 
Spălătorie  

332.41  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

10 
camere, 2 holuri, 3 grupuri sanitare, 1 
veranda, stare nesatisfacatoare 

68 

C20  Centrala 
termică  

185.57  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă 

1 incapere, stare 
nesatisfacatoare 

nec
un
osc
uta 

C21  Clădire 
drenajori  

276.93  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş plăci 
azbociment  

3 incaperi, stare 
nesatisfacatoare 

35 

C22  Baracă 
metalică  

331.88  P  Pereţi tablă 
ondulată, acoperiş 
tablă ondulată  

1 incapere, stare nesatisfacatoare 40 

C23  Post trafo  20.08  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tip terasă 

2 incaperi, stare buna nec
un
osc
uta 

C24  Simulator 
zbor  

330.91  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tablă  

1 hangar, 6 camere, 2 holuri, 1 gr 
sanitar, stare nesatisfacatoare 

68 

C25  Grup 
electrogen  

92.69  P  Pereţi cărămidă, 
acoperiş tip terasă 

2 camere, 1 hol, stare 
nesatisfacatoare 

68 

C26  Magazie 
materiale  

303.11  P  Pereţi tablă 
ondulată, acoperiş 
tablă ondulată  

constructie demolata nec
un
osc
uta 

TOTAL                    26 10.106,60 
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                             Figura 12 - Imagine imobil C16 - construcţie Corp administrativ 

 

 
 

 
                            Figura 13 -  Imagini imobil  C10 - construcţie Sala mese, P+S+M 
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                                            Figura 14 - Imagini imobil C15 - construcţie Dormitor, cu parter 

 
 

 
                       Figura 15 - Imagini imobil C14 - construcţie Dormitor, cu parter 
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Figura 16 – Imagini imobil C17 - Bloc şcoală, P+1 

 

Parcela C53 prezintă o suprafaţă construită de 378,44 mp. Construcţia 

(C1) este dispusă izolat în cadrul parcelei, având funcţiunea de punct dirijare 

apropiată. Regimul de înălţime este de parter (P). 
Tabel 9 - Informatii privind Parcela C53 

Nr. 
Corp 

Denumire 
Suprafaţa construită 

- mp - 
Grupa 

destinaţie 
Descriere Vârsta 

C1  Punct dirijare apropiată  378,44  CAS  Construcţie demolată 67 
 

II. Motivele  care justifică realizarea concesiunii de ordin: 
 

2.1.Motivaţia pentru componenta economica:  
 

Obiectivul de ordin economic al concesionării bunurilor de la Alexeni îl 
reprezintă în primul rând dezvoltarea regională și implicit atragerea de 
venituri suplimentare la bugetul județului. 

Dezvoltarea aeroportului regional şi a celorlalte obiective de investiţie 
propuse va influenţa pozitiv întreaga zonă deservită şi va conduce la: 

- Creşterea numărului de locuri de muncă; 
- Atragerea de capital străin;  
- Crearea unei infrastructuri de transport ce va favoriza dezvoltarea 

economică a întregii zone deservite: industrie, agricultura, turism, 
servicii etc.; 

- Obţinerea de venituri suplimentare la bugetul local prin colectare 
de taxe şi impozite; 

- Crearea pe măsura creşterii traficului de pasageri din clasa 
turiştilor, a condiţiilor infrastructurii turistice. 

Transportul aerian constituie o activitate strategică puternic corelată cu 
sistemul economic şi care prezintă o integrare atât la nivel sectorial, 
teritorial, cât şi internaţional cu potenţiale efecte multiplicative asupra 
veniturilor, ocupării forţei de muncă şi consumului. Stimularea dezvoltării 
altor sectoare economice de către transportul aerian se reflectă nu numai 
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prin crearea de produs intern brut şi de locuri de muncă şi în alte domenii 
aflate in̂ stransă legatură cu acesta (cum ar fi turismul). Pe de altă parte, 
congestia traficului, adesea cauzată şi de fluxurile turistice, restricţionează 
capacitatea de transport. 

Transporturile aeriene constituie o componentă importantă a economiei 
mondiale, stimulând in̂ acelaşi timp evoluţia industriei turismului. Cu o 
istorie relativ scurtă faţă de celelalte moduri de călătorie, ele ocupă în 
prezent un loc privilegiat in̂ rândul preferinţelor oamenilor de afaceri, a 
turiştilor şi a călătorilor in̂ general, mai ales în cazul deplasărilor pe 
distanţe medii şi mari. În ultimele decenii, schimbările produse în regimul 
de reglementari, evenimentele economice şi politice petrecute la nivel 
global şi intensificarea experienţei pasagerilor au determinat transformări 
evidente in̂ redirecţionarea fluxurilor de transport internaţionale, şi 
implicit in̂ opţiunea lor pentru un anumit mijloc de călătorie. 

Astfel, se poate spune că, in̂ ultimii ani, domeniul transporturilor a 
cunoscut o evoluţie ascendentă pe plan naţional, având efecte pozitive 
majore la nivelul structurilor locale. 

Realizarea unui aeroport la Alexeni cu funcţie de cargo este oportună în 
condiţiile în care Aeroportul Henri Coandă este supraîncărcat datorită 
cererilor existente de servicii. De asemenea, cu excepţia  Aeroportului 
Henri Coandă nu există un alt aeroport de marfă în România care ar putea 
asigura un volum mare de servicii de acest gen. Creşterea volumului de 
mărfuri transportate constituie un argument puternic pentru deschiderea 
unui aeroport în Alexeni. 

Dezvoltarea proiectului de dezvoltare regională Alexeni prin 
valorificarea bunurilor concesionate va reprezenta pentru zona Sud-
Muntenia o revigorare economică, cunoscând faptul că din punct de vedere 
economic zona este cotată mai slab decât alte zone de dezvoltare ale ţării. 
Existenţa în centrul regiunii dar nefăcând parte din aceasta a capitalei ţării, 
Bucureşti, parte componentă a Regiunii Bucureşti-Ilfov, constituie prin 
infrastructura socială şi instituţională existentă şi prin aeroportul 
internaţional Henri Coandă, un real avantaj. 

Reabilitarea economică a bunurilor de la Alexeni, care acum sunt 
abandonate şi se deteriorează în mod progresiv, este un avantaj 
incontestabil pentru zonă şi pentru ţara noastră. 

Prin acest proiect se vizează promovarea unui transport durabil, în 
condiţii de siguranţă şi eficienţă, atât pentru persoane cât şi pentru mărfuri, 
la nivel de servicii la standardele europene. Dezvoltarea aeroportului 
creează premisele creşterea gradului de accesibilitate în zonă, îndeosebi 
pentru că majoritatea zborurilor internaţionale se efectuează din Bucureşti.   

Prin dezvoltarea acestui proiect se creează o poartă aeriană nouă şi 
vitală pentru regiune. Persoanele care călătoresc pentru afaceri sau turism, 
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companiile aeriene de transport de marfă şi călători precum şi agenţiile de 
turism se vor baza pe serviciile asigurate de acest aeroport, contribuind în 
acest fel la extinderea dezvoltării regionale şi naţionale precum şi al 
relaţiilor internaţionale. Dezvoltarea va fi posibilă datorită participării 
investitorilor şi corporaţiilor, va crea mari oportunităţi economice şi de 
afaceri, care se vor iniţia în timpul implementării proiectului şi vor evolua 
în pas cu creşterea volumului operaţiunilor noului aeroport. 

Realizarea unui aeroport la Alexeni cu funcţie de cargo este oportună în 
condiţiile în care Aeroportul Henri Coandă este supraîncărcat datorită 
cererilor existente de servicii. De asemenea, cu excepţia  Aeroportului 
Otopeni nu există un alt aeroport de marfă în România care ar putea 
asigura un volum mare de servicii de acest gen. Creşterea volumului de 
mărfuri transportate constituie un argument puternic pentru deschiderea 
unui aeroport în Alexeni. 
 
2.2.Motivaţia pentru componenta financiară:  

Realizarea Aeroportului de importanţă regională Alexeni reprezintă 
cea mai bună opţiune pentru crearea de noi venituri la bugetul local şi 
bugetul consolidat într-o zonă caracterizată printr-o dezvoltare economică 
mai redusă în raport cu alte zone din ţară. 

Realizarea proiectului de dezvoltare va reprezenta un important 
factor pentru dezvoltarea economico-socială a regiunii şi pentru creşterea 
investiţiilor în zonă. Fiind un proiect de amploare, acesta va asigura noi 
locuri de muncă atât pe perioada construcţiei aeroportului cât şi ulterior 
prin operarea noului aeroport. Se estimeaza ca prin realizarea constructiei 
aeroportului si operarea acestuia, se va înregistra un impact pozitiv asupra 
judeţului Ialomiţa şi a judeţelor limitrofe, ca urmare a creării de noi locuri 
de muncă.  

 
2.3.Motivaţia pentru componenta socială:  

Din punct de vedere social, obiectivele realizării Proiectului de 
dezvoltare regională Alexeni prin valorificarea bunurilor existente la 
Alexeni sunt reprezentate  de locurile de muncă oferite, crearea de noi 
venituri la bugetul local şi bugetul consolidat într-o zonă caracterizată 
printr-o dezvoltare economică mai redusă în raport cu alte zone din ţară. 

Realizarea proiectului de dezvoltare va reprezenta un important 
factor pentru dezvoltarea economico-socială a regiunii şi pentru creşterea 
investiţiilor în zonă. Fiind un proiect de amploare, acesta va asigura noi 
locuri de muncă atât pe perioada construcţiei aeroportului cât şi ulterior 
prin operarea noului aeroport. Se estimeaza ca prin realizarea constructiei 
aeroportului si operarea acestuia, se va înregistra un impact pozitiv asupra 
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judeţului Ialomiţa şi a judeţelor limitrofe, ca urmare a creării de noi locuri 
de muncă. 

Concesiunea bunurilor pentru dezvoltarea proiectului investiţional 
care să includă realizarea unui aeroport de importanţă regională, va avea 
concret, ca şi efecte asupra locuitorilor din judeţul Ialomiţa şi din Regiunea 
Sud-Muntenia: 

Creşterea mobilităţii, cu efecte asupra gradului de coeziune 
teritorială, economică şi socială; 

Crearea de noi locuri de muncă; 
Creşterea nivelului de trai ca urmare a efectului de multiplicare a 

investiţiilor. 
Prin dezvoltarea proiectului se va asigura un acces facil al tuturor 

potențialilor clienți ai serviciilor aeroportului, se vor asigura locuri de 
parcare. Se va practică o politică de tarife și prețuri accesibile, dar care să 
asigure și operarea în condiții de profitabilitate și, implicit, asigurarea 
sustenabilității pentru aeroport și a unui profit rezonabil pentru 
concesionar. 

Aeroportul de la Alexeni va constitui interfaţa unui mijloc de 
transport accesibil oricui ca dotare de infrastructură de transport. 
Beneficiarii noului aeroport vor fi cei care călătoresc în interes de serviciu 
şi tranzitează în mod regulat acest nod, călătorii care vizitează în scop 
turistic zona de sud-est a Europei, cei care pleacă spre alte destinaţii 
turistice globale. Totodata, tranzitul sau transportul de mărfuri va include 
printre beneficiari firme. 
 
2.4.Motivaţia pentru componenta de mediu:  

În vederea asigurării protejării mediului, Aeroportul Alexeni va 
urmări: 

Respectarea reglementărilor europene şi internaţionale cu privire la 
protejarea mediului înconjurător şi anticiparea cerinţelor viitorului; 

Prevenirea şi limitarea impactului de mediu al traficului aerian şi al 
activităţilor aeroportuare prin: 

Evaluarea şi monitorizarea nivelului de zgomot şi adoptarea unor 
măsuri pentru reducerea poluării fonice 

Minimizarea emisiei de poluanţi la nivelul aerului, al apei şi al solului 
Reducerea consumului de energie şi de alte resurse natural 
Prevenirea riscurilor legate de substanţele periculoase (lichid 

degivrant, combustibil aeronave, uleiuri etc.) pentru mediu 
Gestionarea adecvată a deşeurilor 
Implementarea politicilor de mediu la toate nivelurile prin: 
- Comunicarea informaţiilor privind rezultatele obţinute prin 

aplicarea măsurilor de protecţie a mediului înconjurător; 
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- Implicarea şi motivarea angajaţilor pentru ca aceştia să fie 
conştienţi de impactul activităţilor desfăşurate asupra mediului 
înconjurător şi să se implice în protejarea acestuia. 

Menţinerea unui dialog continuu cu autorităţile competente şi 
cetăţenii prin: 

o Schimbul de informaţii 
o Respectarea în detaliu a standardelor 
o Adoptarea unei atitudini proactive pentru a asigura protejarea 

mediului. 
Din punctul de vedere al dezvoltării durabile, proiectul de dezvoltare 

regională Alexeni va trebui să urmeze principiile arhitecturii sustenabile 
atât pentru a îmbunătăţi experienţa aeroportuară, calitatea mediului 
interior, cât şi pentru a reduce amprenta de carbon şi necesarul de energie 
utilizată pentru funcţionarea  instalaţiilor aeroportuare. 
 
III. Nivelul minim al redevenţei; 

Bunurile (construcţii + teren) de pe amplasamentului fostului Aerodrom 

Alexeni,  aflate în patrimonial public al  Consiliului Judeţean Ialomiţa au o 

valuare de inventar stabilită în baza raportulului de evaluare 

nr.29.253/06.12.2021, aprobat prin Hotărârea Consiliului Județean Ialomița 

nr.245/23.12.2021.  

 

1. CF.20212 –    154.925,00 mp – 9.883.555,00 lei 

2. CF.20213 –      18.691,00 mp – 54.592,00 lei 

3. CF.20214 – 3.261.256,00 mp – 19.313.856,00 lei 

 

Valoarea de piaţă la momentul concesionării bunurilor proprietate publică de 

la Alexeni este de 29.252.003,00 lei, la care se adaugă valoarea costurilor 

lucrărilor de infrastructură aferente (drum str.Unității) în valoare de 

6.426.5823,00 lei  (conform devizului general) rezultând o valoare totală 

estimată de 35.678.586,00 lei 

 

Pentru terenuri libere baza legală a calculului taxei de redevenţă ca 

urmare a concesionării este legea 50/1991 privind autorizarea executării 

lucrărilor de construcţii actualizată prin Legea 127/2013 privind aprobarea 

Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 121/2011 pentru modificarea şi 

completarea unor acte normative prevede la: 

“Art. 17.- Limita minimă a preţului concesiunii se stabileşte, după caz, 

prin hotărârea consiliului judeţean, a Consiliului General al Municipiului 

Bucureşti sau a consiliului local, astfel încât să asigure recuperarea în 25 de 

ani a preţului de vânzare al terenului, în condiţii de piaţă, la care se adaugă 

costul lucrărilor de infrastructură aferente.” 
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Ţinând cont de prevederile legislaţiei în vigoare la data întocmirii 
raportului de evaluare, rezultă ca redevenţă minimă anuală în cazul 
concesiunii calculată pentru 49 de ani (perioada iniţială a concesionării) 
este de: 

35.678.586,00  / 25 ani = 1.427.143,44 lei/an 
 
Taxa de redevenţă calculată este aferentă atât concesionării terenului 

liber, cât şi a clădirilor şi construcţiilor existente la data evaluării. Această 
valoare a taxei de redevenţă reprezintă valoarea minimă pe care trebuie să 
o plătească concesionarul bunurilor de la Alexeni concedentului Consiliul 
Judeţean Ialomiţa. 

Prețul de pornire rotunjit al licitație va fi de 1.427.144,00 lei/an   
Redevenţa pe care concesionarul trebuie să o plătească 

concedentului, odată ce aeroportul va fi operaţional, după efectuarea 
lucrărilor de investiţii la obiectivele aferente Proiectului de dezvoltarea 
regională Alexeni, va reprezenta 5% din totalul veniturilor brute 
înregistrate de aeroport în bilanțul și balanța financiar contabilă anuală dar 
nu mai puţin de valoarea ofertată a redevenţei.  
 
IV. Procedura utilizată pentru atribuirea contractului de concesiune 
de bunuri proprietate publică şi justificarea alegerii procedurii; 
 

În conformitate cu prevederile art.312 alin.(1) coroborat cu art.362 
alin.3 din Ordonanța de Urgență nr.57/2019 – privind Codul Administrativ 
- Concedentul are obligaţia de a atribui contractul de concesiune de bunuri 
proprietate publică prin aplicarea procedurii LICITAŢIEI. 

Principiile care stau la baza atribuirii contractelor de concesiune de bunuri 
proprietate publică sunt: 

 
a)transparenţa - punerea la dispoziţie tuturor celor interesaţi a 
informaţiilor referitoare la aplicarea procedurii pentru atribuirea 
contractului de concesiune de bunuri proprietate privată ; 
b)tratamentul egal - aplicarea, într-o manieră nediscriminatorie, de 
către autoritatea publică, a criteriilor de atribuire a contractului de 
concesiune de bunuri proprietate privată ; 
c)proporţionalitatea - orice măsură stabilită de autoritatea publică 
trebuie să fie necesară şi corespunzătoare naturii contractului; 
d)nediscriminarea - aplicarea de către autoritatea publică a acelora şi 
reguli, indiferent de naţionalitatea  participanţilor la procedura de 
atribuire a contractului de concesiune de bunuri proprietate privată, 
potrivit condiţiilor prevăzute în acordurile şi convenţiile la care România 
este parte; 
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e)libera concurenţă - asigurarea de către autoritatea publică a 
condiţiilor pentru ca orice participant la procedura de atribuire să aibă 
dreptul de a deveni concesionar în condiţiile legii, ale convenţiilor şi 
acordurilor internaţionale la care România este parte. 

 
V. Durata estimată a concesiunii; 

Luând în considerare că pentru implementarea proiectului investiţional 
de la Alexeni vor fi necesare circa 72 luni(de la data obținerii de către 
concesionar a autorizației de construire), se propune ca durata iniţială a 
concesionării bunurilor proprietate publică de la Alexeni să fie de 49 de 
ani cu posibilitatea de prelungire prin legi speciale, Această prelungire a 
duratei concesiunii va putea fi realizată doar pe baza unor legi special, aşa 
cum o impune O.U.G. 57/2019 privind Codul Administrativ. 

 
ESTE INTERZISĂ subconcesionarea în totalitate sau în parte a 

bunurilor proprietate publică aferente obiectivului de investiţii Proiect de 
dezvoltare regională Alexeni concesionate.  După finalizarea procedurii de 
licitaţie şi încheierea contractului de concesiune, concesionarul are 
obligaţia de a exploata în mod direct, pe riscul şi răspunderea sa bunurile 
proprietate publică aferente obiectivului de investiţii proiect de dezvoltare 
regională Alexeni ce fac obiectul concesiunii. 

Concesionarul are dreptul de a închiria bunurile proprietate publică 
concesionate, aferente obiectivului de investiţii Proiect de dezvoltare 
regională Alexeni, cu respectarea prevederilor legale în vigoare şi doar dacă 
activităţile de închiriere servesc dezvoltării și funcționării obiectivelor 
proiectului de dezvoltare regională Alexeni. 

 
VI. Termenele previzibile pentru realizarea procedurii de 
concesionare; 

6.1. După   aprobarea studiului de oportunitate şi a caietului de 
sarcini prin Hotărâre a Consiliului Județean Ialomița se va proceda la 
publicarea anunţului publicitar. 

6.2. Procedura de concesionare se va realiza în 45 (patruzeci și 
cinci) zile de la data publicării anunţului de participare. 

6.3. Licitaţia va avea loc în termen de 3 zile lucrătoare de la data 
limită prevăzută pentru depunerea ofertelor la sediul Consiliului Județean 
Ialomița. 

6.4. Ofertantul a cărei ofertă va fi declarată câștigătoare va fi informat 
despre alegerea sa în termen de 3 zile lucrătoare de la data licitaţiei. 

6.5. Contractul de concesiune va fi încheiat în termen de 20 zile de la 
data la care concedentul  a informat ofertantul despre acceptarea ofertei 
sale, eventualele contestaţii fiind rezolvate anterior. 
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VII. Avizul obligatoriu al Administraţiei Naţionale a Rezervelor de Stat 
şi Probleme Speciale şi al Statului Major General privind încadrarea 
obiectului concesiunii în infrastructura sistemului naţional de 
apărare, după caz; 
 

Pentru bunurile situate în comuna Alexeni şi care urmează să fie 
concesionate a fost solicitat în data de 24.09.2019, avizul Administraţiei 
Naţionale a Rezervelor de Stat şi Probleme Speciale privind încadrarea 
obiectului concesiunii în infrastructura sistemului național de apărare  care 
a emis Avizele nr.3631PS/05.11.2019, nr.3632PS/05.11.2019, 
nr.3633PS/05.11.2019, nr.3634PS/05.11.2019,  din care rezultă 
următoarele: 

Bunurile proprietate publică de la Alexeni (din inventarul bunurilor 
care alcătuiesc domeniul public al judeţului Ialomiţa) identificate în carțile 
funciare: nr.20211 - nr.cadastral.248; nr.20212 - nr.cadastral.250; 
nr.20213- nr.cadastral 247; nr.20214 - nr.cadastral-251 

  NU se încadrează în infrastructura sistemului naţional de 
apărare,  
 
VIII. Avizul obligatoriu al structurii de administrare/custodelui ariei 
naturale protejate, în cazul în care obiectul concesiunii îl constituie 
bunuri situate în interiorul unei arii naturale protejate, respectiv al 
autorităţii teritoriale pentru protecţia mediului competente, în cazul 
în care aria naturală protejată nu are structură de 
administrare/custode. 
 
 Pentru bunurile situate în comuna Alexeni şi care urmează să fie 
concesionate a fost solicitat în data de 07.10.2019, aviz din partea Agenţiei 
pentru Protecţia Mediului Ialomiţa, care a emis AVIZUL 
nr.8535/04.11.2019, din care rezultă următoarele : 
 
✓ Carte funciară nr. 20211 – se află în bloc fizic 301; 
✓ Carte funciară nr. 20213 – situată între bloc fizic 353, 398, 362, 

160; 
✓ Carte funciară nr. 20213 - între bloc fizic 117, 127, 126; 
✓ Carte funciară nr. 20214 – se află în următoarele blocuri fizice 398, 

390, 395, 426, 353, 436, 441, 421, 415, 1080, 401. 
 

În răspunsul primit de la Agenţia pentru Protecţia Mediului Ialomiţa, se 
menţionează că în raport de ariile de interes comunitar a blocurilor fizice, a 
rezultat următoarea situaţie: 
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- Blocul fizic 301 – Alexeni se suprapune cu siturile Natura 2000, 
ROSPA0152 Coridorul Ialomiţei şi ROSCI0290 Coridorul Ialomiţei; 
- Managementul acestor două situri mai sunt atribuite în 
administrarea: RNP-Romsilva Administraţia Parcului Natural Balta 
Mică a Brăilei; 
- Restul blocurilor fizice enumerate sunt în afara reţelei Natura 
2000. 

 Pentru obţinerea avizelor de mediu, Agenţia pentru Protecţia 
Mediului Ialomiţa precizează că este necesară consultarea 
administratorului/custodelui siturilor respective.  
 

 
Director Executiv 
Gheorghe PROCA 

 
 


