la Hotiirarea C.J Talomitanr. €90 din

23, {2 2021

Programul de transport public judetean de persoahe, prin curse regulate, pentru perioada 2023 - 2032 (01.01.2023-31.12.2032)

) m © 3 A B C Nr. ) Nr. vehicule Program circulatie
5| & S 8 Km pe| curse Capacitate|  necesare Dus Intors Zilele de o
e - F | T | Autogdloc. | . Loc. Autog.f loc. | sens | planifi- transport circuiatie Observatii
= = = 8 intermed. cate (ocuri) | active | rezerve | Plecare | Sosire | Plecare | Sosire ’
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 18
L 23 1 01| 001 Slobozia Ciulnita Buesii 21 6 min. 10 1 1 07:50 08:25 08:40 09:15 1,2,3,4,5
09:30 10:05 10:20 10:55 1,2,34.5.6
11:20 11:55 12:10 12:45 1,2,3,4,5
13:10 13:45 14:10 14:45 1,2,3.4,56
15:30 16:05 16:30 17:05 1,2,3.45
17:20 17:55 08:50 07:25 1,2,3,456
2 23 01 | 002 Slobozia Ciulnita Borduselu 32 4 min. 23 1 07:00 07:55 08:05 02:00 1,2,3,4,5,6
11:00 11:55 12:15 13:10 1,2,3,4,5,6,7
14:30 15:25 15:35 16:30 12,3456
17:45 18:40 06:00 06:55 1,2,3,4.56.7
3 23 02 | 003 Slobozia Ghe. Doja 22 5 min. 23 1 07:45 08:25 08:45 09:25 1,2,3,4,5,6,7
11:00 11:40 12:00 12:40 1,2,3,4,5
14:30 15:10 15:30 16:10 1,2,3,45,6.7
17:00 17:40 18:00 18:40 1.2,3.4,5
19:30 20:10 06:40 07:20 1,2,3,456,7
4 23 02 004 Slobozia Cazanegti Cocoera 43 2 min. 10 1 06:00 07:10 07:45 08:55 1,2,3,4,5,6
15:00 16:10 17:00 18:10 1,2,3,4,56
5 23 02 | 005 Slobozia Ciochina Rovine 47 3 min. 23 1 14:30 15:46 16:00 17:16 1,2,3.45,6,7 circula pana la Reviga
07:06 08:20 08:30 09:50 1,2,3,456,7
17:30 18:50 65:30 06:50 1,2,3,4,56,7
8 23 02 | 006 Slobozia Ciochina Salcioara 48 4 min. 23 1 1 07:35 08:55 69:00 10:20 1,2,3,456,7
11:30 12:50 13:00 14:20 1,2,3,4,5,6
14:30 15:50 16:00 17:20 1,2,3,4,5,6
17:30 18:50 06:10 07:30 1,2,3,4,5,6,7
7 23 02 | 007 Slohozia Mt. Buzau Saratenl 40 1 min. 10 1 14:40 15:45 06:30 07:35 1,2,3,4,56,7
8 23 03 | 008 Slobozia Bucu Gh.Lazar 18 6 min. 23 1 1 05:30 06:00 06:05 06:35 1,2,3,4,5
06:40 07:10 07:15 07:45 1,2,3.4,5,6,7
12:00 12:30 12:40 13:10 1,2,34,5,6,7
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circula pe perioada

37 23 10 | 037 Téndérei Platcnesti a min. 23 14:15 14:30 7:30 745 1,2,3,4,5 :
cursurilor scolare
38 23 10 | 038 Tandarei Valea Ciorii Bucsa 22 min. 10 715 7.50 9:00 9:35 1,2,3,4,56
10:30 11:05 18:00 18:35 1,2,3,4586,7
19:00 19:35 &:35 710 1,2,3,4,5
39 23 11 039 | Fierbinti-Targ Maia Radulesti 16 min. 10 6:30 6:55 6:00 6:25 1.2,3,4,5
8:00 8:25 715 740 1,2,3,4,5,6
12:30 12:65 12:00 12:25 1,2,3,4,56,7
1418 14:40 13:20 13:55 12,3456
18:30 18:585 18:00 18:25 1,2,3,4,5,6,7
40 | 23 | 11 | 040 |Fierbint-Targ Adancata | 15 min. 10 1420 | d445 | 720 7:45 1,2,345 elrcula pe perioada
cursurilor scolare
41 23 11 041 | Fierbinti-Targ Jilavele Urziceni 32 min. 23 615 7:05 710 8:00 1,2,3,4,5,6,7
8:30 9:20 10:38 11:20 1,2,3,456,7
12:10 13:00 13:10 14:00 1,2,3,4,5,6,7
14:10 15:60 15:10 16:00 1,2,3,4,56,7
18:15 19:05 19:10 20:00 1,2,3,4,5,6,7




5& Anexanr. 2
la Hotaréirea CJ lalomita nr.'2 din 4% 12 2021

Nr. v Cod Descriere traseu Km pe Grupa
grupa | trasen sens
01 001 Slobozia - Ciulnita - Buesti 21 1
01 002 Slobozia - Ciulnita - Bordugelu 32
02 003 Slobozia - Gh. Doja 22
02 004 Slobozia - Cézinesti - Cocora 43
02 005 Slobozia - Ciochina - Rovine 47 2
02 006 Slobozia - Ciochina - Salcioara 48
02 007 | Slobozia - Mt, Buzdu - Séréteni 40
03 008 Slobozia - Bucu - Gh. Lazar 18
03 009 Slobozia - lazu - Scinteia 25
03 010 Slobozia - Tandarei - Fetesti 76 3
03 011 Slobozia - Fratilesti - Tandérei 34
04 012 Slobozia - Milogesti - Tovirisia 35
04 013 Slobozia - Grivita - Traian 32 4
04 014 Slobozia - Amara - Slobozia 16
05 015 Slobozia - Suditi 22
05 016 Téandéarei - Gura Viii 16 5
05 017 Fetesti - Movila - Slobozia 68
06 018 Urziceni - Malu Rosu 13
06 019 Utziceni - Ciocérlia 12
06 020 Urziceni - Jilavele 13 6
06 021 Urziceni - Adancata - Patru Frafi 32
06 022 Urziceni - Jilavele - Moldoveni 25
06 023 Urziceni - Patru Frati - Radulesti 32
07 024 Urziceni - Axintele - Birbatescu 35
07 025 Urziceni - Cogereni - Horia 40
07 026 Urziceni - Cogereni 10 7
07 027 Urziceni - Movilita - Dragoiesti 30
o7 028 Urziceni - Sinegti 30
08 029 Urziceni ~ Garbovi 18
08 030 Urziceni - Jon Reoatd 15
08 031 Urziceni - Grindasi 26 8
08 032 Urziceni - Grindu 30
09 033 Fetesti - Bordusani 13 9
09 034 Fetesti - Vlddeni 28
10 035 Tandarei - Giurgeni 21
10 036 | Tandarei - Lucin 18
10 037 | Tandarei - Platonesti 9 10
10 038 Tandarei - Valea Ciorii - Bucsa 22
11 039 | Fierbinti-Térg - Maia - Radulesti 16
11 040 | Fierbinti-Térg - Adancata 15 11
11 041 Fierbinti-Térg - Jilavele - Urziceni 32




GRAFICUL DE CIRCULATIE

al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului; Slobozia - Buesti
Codul traseului: 001
DUS ® INTORS
Ora de plecare Km E Denumirga stafie Ora de plecare
C1 c2 C3 o7 C5 Cs Cc7 ca Co | C10 | C11 | C12 2 1 Cc2 Cc3 ca Cs C6 c7 C8 Cg | C10 | C11 | C12
750 | 930 | 1120 | 4310 | 1530 | 17:20 N oLopoz 915 | 1055 | 12:45 | 1445 | 1705 | 7:25
755 | %35 | 1125 4 1315 | 1535 | 1725 3 2 BORA 410 | 10:50 | 12:40 | 1440 | 17:00 | 7:20
8:03 | 943 | 1133 | 13:23 | 1543 | 17:33 3 3 CIULNITA 01 | 10:41 | 1231 | 1431 | 16851 | 7.1
8:08 | 9:48 | 1138 | 13:28 | 1548 | 17:38 11 a ION GHICA 8:56 | 10:36 | 12:26 | 14:26 | 1646 | 7:06
11 | @51 | 1141 | 1331 | 155t | 1741 il s IVANESTI 8:53 | 10:33 | 1223 | 1423 | 1643 | 7:03
8:13 | 9:53 | 1143 1 1333 | 1553 | 1743 14 § POIANA RAM. 8:51 | 10:31 | 12221 | 1421 | 1641 | 7:01
8:20 | 10:00 | 11:50 | 1340 | 16:0¢ | 17:50 8 7 GHIMPATI RAM. 8:45 [ 10:25 | 1215 | 1415 | 16:35 | 6:55
8:25 | 10:05 | 11:55 | 13:45 | 16:05 | 17:55 1l s BUESTI 8:40 | 10:20 | 12:10 | 14:10 | 16:30 | 6:50




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al liceniei de fraseu

Seria Nr.
A_ Denumirea traseului: Slobozia- Ciulnita - Borduselu
Codul traseului: 062
DuUs N INTORS
Ora de plecars Km E Denumirea statiei Ora de plecare
¢l | c2 C3 g ¢t | c2 | ¢c3 | ca | cs5|ce|cr|ce | ca|co|cn|ci
700 | 1100 | 1430 !?;faﬁ; I o aroOZ  Lese | 1300 | 1629 | 654 , ' ‘
705 | 1105 1 1438 i 3 2 BORA 8:54 | 1304 | 16:24 | 6:49 ¢
713 | 11113 | 1443 8 3 CIULNITA 8:45 | 1256 | 16:16 | 6:41 [
718 | 1118 | 1448 11 a ION GHICA B:41 | 1251 | 1611 | 6:36 i
722 | 122 | 1452 sl s IVANESTI g | 1247 | 1607 | 632 [
724 | 1124 | 14:54 141 6 POIANA RAM. 8:35 | 1245 | 1605 | 630 [Elnd
730 | 11:30 | 1500 18| 7| CGHIMPATIRAM. | 820 | 123¢ | 1559 | 624
736 | 11:36 | 1506 Pl 8 BUESTI 8:23 | 12:33 | 1553 | 618 |3 i
742 | 1142 | 15:12 x| g ALBESTI B:17 | 1227 | 1547 | 612 [B)
748 | 11:48 | 1518 281 10 MARSILIENI 811 | 1221 | 15:41 | 6:06 |t
754 | 1154 | 1524 2| 1 BORDUSELU 8:05 | 1215 | 1535 | 6:00 [




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Siobozia - Gheorghe Doja
Codul traseului: 003
pus ® INTORS
Ora de plecare K % Denumirea statiei Ora de plecare
C1 c2 C3 C4 ; c1 c2 C3 c4
745 | 1100 | 1430 | 1700 | 1% s!fii?'ﬁ| i e b ;H 'l 1 TN 924 | 1238 | 16:09 | 1830
7:52 | 11:07 | 1437 | 1707 . 5 | PALTINIS 9147 | 12:32 | 16:02 | 18:32
755 | 11110 | 1440 § 1710 3 | STEJARU 914 | 1229 ¢ 1559 | 18:29
801 | 1116 | 1446 | 17:16 4 | PERIETI 9:08 | 12:23 | 1553 | 1823
810 { 11:25 | 14:85 | 1725 5 MISLEANU 8:59 | 1214 | 544 | 1814
814 [ 11:29 | 14:59 ; 1729 5 | RAM. FUNDATA 8:55 | 1210 | 1540 | 1810
8:24 1 11:39 | 1509 | 17:39 7 | GHE. DOJA 845 | 1200 | 15:30 | 18:00




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Slobozia - Cocora
Codul traseului: 004
DUS . INTORS
Ora de plecare Km % Denumirea stafiei QOra de plecare
¢l | c2 e ¢t
600 | 1500 | N osoan 8:56
6:06 | 1506 i 2 PALTINIS 8:50
610 | 1510 (il sl 3 STEJARU 845
645 | 1515 ol 4 PERIETI g4t
623 | 1523 ul s MISLEANU 833
830 | 15:30 ! sl s ANDRASESTI 826
636 | 15:36 [ w| 7 ORBOIESTI 820
645 | 155 [ | e CIOGHINA 811
550 | 1550 [l W | o CAZANESTI 8:06
653 | 1553 (eI 0 ;}1 Ho 5| o] cazanesncrr |8
716 | 1610 i ’; [“ wl| 1| cocoramnTR | 748
s | 1611 Y1 ﬂﬁﬁi :’ | s | 1p| COCORACENTRU | 745




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentel de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Slobozia - Rovine
Codul traseuliui: 005
pus o INTORS
Ora de plesars Km *E Denumiea statiei Ora de plecare
¢l | c2 | 3 2 ¢t jc2|c3
1930 | 700 | 1730 i 1 fﬁ?g’gf& 1716 | 949 | 649
1436 | 706 | 17:36 3 PALTINIS 17:09 | 943 | 643 [
1440 | 710 | 17:40 3 STEJARU 1706 | 9:38 | 6:39 |
1425 | 7:15 | 175 [l 4 PERIETI 1701 | 934 | 6:34 |
1453 | 723 | 1753 i 5 MISLEANU 1652 | 9:26 | 6:26 [
1500 | 7:30 | 18:00 6 ANDRASESTI 1645 | 9:19 | 6:19 |
1507 | 7:37 | 1807 [I 7 ORBOIESTI 16:39 | 912 | 6:12 |
15145 | 7:45 | 18:15 8 CIOCHINA 16:30 | 9:04 | 6:04 |
1532 | 802 | 18:32 |l 9 CRUNTI 16:43 | 847 | 547 |
1541 | 811 | 1841 o M 1605 | 838 | 538 |
1546 | 8:16 | 18:46 1 REVIGA 833 | 533
i 18:49 1 ROVINE ! 530 | 530 |




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de fraseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Slobozia - Salcioara
Codul traseului: 006
DUS N INTORS
Ora de plecare Km *% Denumirea statiei Ora de plecare
ot | oz | c3 | ce | cs 1 e | o7 | c8 | co |clo|cit | 2 o1 | c2 | c3 | ce|csice | cr|ce|oce|cwofcn|cn
735 | 1130 | 1430 | 1730 ] ] SLOBOZIA 1020 | 1420 | 1720 | 730 [l o '
741 | 1136 | 1436 | 17:36 9 PALTINIS 1043 | 1443 | 1743 | 7:23
745 | 1140 | 1440 | 1740 - STEJARU 1010 | 1440 | 1740 | 7:20
750 | 1145 | 1445 | 1745 4 PERIETI 1008 | 1405 | 17:05 | 715
755 | 1150 | 1450 | 17:50 5 MISLEANU 10:00 | 14:00 | 1700 | 7:10
758 | 1153 | 1453 | 1753 5| GHDOJARAM. | 956 | 1356 | 16356 | 7:06
8:05 | 1200 | 1500 | 18:00 7 ADRASEST 950 | 1350 | 16350 | 7:00
811 | 1206 | 1506 | 18:06 3 ORBOIESTI 943 | 1343 | 1643 | 653
818 | 1213 | 1513 | 18:13 9 CIOCHINA 936 | 13:36 | 1636 | 646
828 | 1223 | 1523 | 1823 I 10| BORDUSELU 025 | 13:26 | 1626 | 6:36 L
831 | 1226 | 1526 | 18:25 1 PIERSICA 923 | 1323 | 1623 | 635 {2l
835 | 1230 | 15:30 | 18:30 ” OREZU 920 | 13:20 | 1620 | 6:30
845 | 1243 | 1543 | 1843 I " RASI 906 | 1306 | 16:06 | 6:16
855 | 1250 | 1550 | 1850 |  SALCIOARA g:00 | 1300 | 1600 | &0 |l




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Slobozia - Sarateni
Codul fraseulut: 007
Dus . INTORS

Qra de plecarg Km E Denumirea statiei Ora de plecare
¢l 6 | o7 = ¢l
14:40 ; SLOBOZIA 734 |}
14:46 5 PALTINIS 78
14:49 2 STEJARU 725 Ji
1454 [ . PERIETI 720
1459 ‘;;ll,!",h hi Han 5 MISLEANU 715
1502 4“}34}43[ i 6| GHDOJARAM. | 712 [f
1509 [l ; ANDRASEST] 705 |l :
15:15 8 ORBOIESTI 659 fif | Huﬁlﬂi iml i.,.‘
15:23 ,jil}}iiq o CIOCHINA 651 |1 e §ﬂrﬂ"l Qﬂ!"
1528 [l 10 CAZANESTI 6:46 [jiil " . fil ,I !? ' E"
B T Y . 'w@m{’@mﬂ‘
15:44 1 SARATENI 630 [ "‘%i{ﬁ‘g‘iﬁ e




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Slobozia - Gheorghe Lazar
Codul traseului: 608
DUS INTORS
o
Ora de plecare Km 5 Denumirea statiei Ora de plecare

[+

C1 c2 C3 c4 G5 C6 C7 c8 | c9 | C10 C11 C’IZ ; ] c2 C3 Ca c5

an | B _ _ . e R I SLOBOZIA e | _ _ _

5:3C | 6:40 | 12:00 § 14:30 | 1545 0 ; AUTOCARA 6:35 | 7:45 | 13210 | 1540 [ 18:50

. . ) ) y COMPLEX GHE. _ ] _ _ ]

5:40 | 6:50 § 12110 1 14:40 | 1555 g ) LAZAR 6:25 | 7:35 | 13:00 | 1530 | 16:40

551 | 701 | 1221 | 1451 | 16:08 13 3 BUCL} 613 | 7:23 | 1248 | 1518 | 16:28

6:00 | 710 | 1230 | 15:00 | 16:15 18 A GHE. LAZAR 6:.05 | 715 | 1240 | 1510 | 16:20




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licenfei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Slobozia - Valea Ciorii
Coaodul traseului: 009
bus o INTORS
Ora de plecare Km % Denumirea statiei Ora de plecare

Ci Cc2 C3 C4 Ch C6 c7 ca c9 Cit | e Cc12 ; C1 c2 C3 C4 [0 cé C7 Cc8 o C10 C11 c12
19.00 | 820 | 1420 | 16:30 el i ; : ol f&?ggf& 739 | 1004 | 1604 | 18:39 = ' '
1907 | 27 | 1407 | 1637 |7 s| o] Cheodh e | st | ss7 | s

1932 | 852 | 1452 | 17:02 |0 a1l 3 IAZU 707 | 932 {1532 | 1807

19:39 | 8:55 | 1459 | 1709 | 925 4 SCINTEIA 700 | 925 ¢ 1525 | 18:00

19:45 | 905 | 1505 | 1715 20 5 DUMITRESTI 654 | 919 | 1519 | 17:54

1946 | 206 | 1506 | 1716 [ wl & BUCSA 6:53 | 9718 | 15:18 | 1753 .
19:48 | 908 | 1509 | 1719 |70 39| 71 VALEACIORI | 650 | 945 | 1515 | 1750

Emitent,




GRAFICUL DE CIRCULATIE

al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Slobozia - Tandarei - Fetesti
Codul traseului: 010
DUS . INTORS
Cra de plecare Km § Denumirea statiei Ora de plecare
c1 | c2 | ¢3 § ¢t c2 | c3 |ca | cs|ce|cr|ca|oe|cw|cn|en
800 | 1230 | 1700 o SLOBOAR 744 | 4244 | 16204 [ "é%:;é;
8:20 | 1250 | 17:20 [ Bl 2 BUGU 724 | 1154 | 1624 [
8:28 | 12:58 | 1728 sl o3 DIMIN 716 | 1146 | 16:16
&31 | 1301 | 17:31 a0l a OGRADA 713 | 1143 | 1643 [i
837 | 1307 | 1737 al s STRACHINA 707 | 1137 | 1807
8:42 [ 1312 | 1742 a7 ¢ TANDARE| 702 | 1132 | 1802 [
847 | 1347 | 1747 N M. KOGALMICEANU | 67 | 1127 | 1587
853 | 1323 | 1753 [l wl s HAGIENI RAM. 651 | 1121 | 1551
858 | 1328 | 1758 [§ a7l 9 CHIRANA 6:46 | 1116 | 1545 |
915 | 1345 | 18:15 [0 51 10 VLADENI 629 | 1059 | 1529 |
9:20 | 1350 | 18:20 o PROGRESU 624 | 1054 | 1524 [}
923 | 1353 | 18:23 [ 531 2 FACAENI 821 | 1051 | 1521 |2
978 | 1358 | 18:28 5| 13 FACAENISMA | 6:16 | 1046 | 15:16
9:40 | 14:10 | 18:40 a | 14 LATESTI IAS B03 | 10:33 | 1503 |
042 | 1412 | 1822 [ - B%E?g%ﬁ“' 602 | 1032 | 1502 [Af
944 | 14:14 | 18:44 66 | 15 CEGANI 600 | 1030 | 1500 [
948 | 1418 | 18:48 g0 | 17| RETEZATURAM. | 5856 | 1026 | 1456 ]
950 | 1420 | 18:50 [ 70| 18] MALTEZIRAM. | 554 | 1024 | 1454 |




9:55

1425

a:59

14:28

73

19

STELNICA

5:49

10:19

6

20

FETEST:

545

10:15




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al liceniei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Slobozia - Fratilesti - Tandarei
Codul traseului: 611
DUS - INTORS
Qra de plecare Km f% Denumirea statiet Ora de plecare

¢l oce 3 c4 c5 C6 | C7 | C8 | Co [Cl0|Ci|Ct2 = c1 c2 c3 c4 c5 | c6
§30 | ©30 | 1130 | 1430 | 1630 | 1830 N ey 10:4¢ | 1319 | 1549 | 1719 | 19419 | 7419 |
6:35 | 935 | 11:35 | 1435 | 16:35 | 1835 31 9 BORA 1014 | 1344 | 1514 | 17:14 | 19:14 | 7:14
644 | 944 | 1144 | 1444 | 1644 | 18:44 gl 3 COSAMBESTI 10:05 | 13:05 | 1505 | 17:05 | 19:05 | 7:05
645 | 945 | 1145 | 1445 | 1645 | 1845 gl 2 GIMBASAN! 1004 | 13:04 | 1504 | 1704 | 19:04 | 7:04
6:49 | 949 | 1149 | 1449 | 1548 | 1849 | 11 s OLIMPIA 10:00 | 13:00 | 15:00 | 1700 | 19:00 | 7:00 |
6:52 | 952 | 1152 | 1452 | 1852 | 1852 131 8 MARCULESTI 957 | 1257 | 1457 | 16:57 | 1857 | 657
656 | 956 | 1156 | 14:56 | 16:56 | 18:56 | sl - MARCULESTI 953 | 1253 | 1453 | 1653 | 1853 | 653 |
701 | 10:01 | 201 | 4501 | 1701 | 19:01 ) 1ml 8 GURA VAIl 0:48 | 12:48 | 1448 | 1648 | 18:48 | 648 |;
7:05 | 10:05 | 1205 | 1508 | 17:05 | 19:05 | nl g SUDITI 944 | 12:44 | 14:44 | 1644 | 1844 | 644 |i
7A7 | 1047 | 1247 | 1547 | 1747 | 1947 27 | 10 FRATILESTI 932 | 1232 | 1432 | 1632 | 1832 | 832
720 | 1021 | 1221 | 1521 | 1721 | 1921 s | 11 SAVENI 9:28 | 12:28 | 1428 | 1628 | 18:28 | 6:28
729 | 1020 { 12:29 | 1520 | 1729 | 19:29 | 12 TANDAREI 920 | 12:20 | 1420 | 16:20 | 1820 | 620




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de irasen

Seria Nr.
A. Denumirea fraseului: Slobozia - Tovarasia
Codul traseului: 012
DuUs ® INTORS
Ora de plecare Km é Denumirea statei Ora de plecare
C1 G2 C3 g C1 c2 [o%] | C4 C5 C6 C7 c8 Co | C10 [ C11 | Ci2
530 | 1330 | 1730 o SSOBOZR | 739 | 1640
543 | 1343 | 1743 | gl » AMARA 7.26 | 15:36
607 | 1407 | 1807 99 7 GRIVITA S.M.A. 702 | 1512
6:09 | 14:09 | 1809 | 231 4| GRIVITACENTRU | 7:00 | 15:1
6:16 | 14:16 | 18:16 27 5 MILOSESTI RAM. 6:53 | 15:03
6:19 | 14:18 ! 1819 29 5 MILOSESTI 6:50 | 15:00
6:27 | 1421 | 1821 | wnl| 7 NICOLESTI 6:48 | 1458
6:2¢ | 1426 | 18:29 5| a TOVARASIA 6:40 | 14:50




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseulul: Slebozia - Traian
Codul traseului: 013
DUS INTORS
ks
Ora de piecare _ Km | 8 Denumirea staiei Ora de plecare

P

C1 c2 C3 c4 ; c1 c2 C3 C4

. , _ _ SLOBOZIA _ _ . oy

7:30 | 11:00 | 183G | 1930 0 ’ AUTOGARA 724 | 924 1 1354 7 1724 &

743 | 11113 | 1543 | 19:43 AMARA 1] 911 | 1341 | AT

807 | 1137 [ 1607 | 2007 GRIVITA S.M.A. 647 | 8:47 | 1317 | 1647

814 | 1144 | 16:14 | 20014 SMIRNA 6:40 | 8:40 [ 13:10 | 16:40

824 | 11:54 [ 1624 | 2024

I
[+#]
o | | ke

TRAIAN 6:30 | 8:30 [ 13:00 | 1630




GRAFICUL DE CIRCULATIE

al licentai de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Slobozia - Amara - Slebozia
Codul traseului: 014
CIRCUIT CIRCUIT
2 Denumirea
Ora de plecare Km ‘% stafiel Ora de plecare
ct | c2 lca | ca | o5 | calcr | o8 | coa|cw]ocit|ocn 2 c13 | o4 j c15 | o18 | o7 | o8 | c19 | coo | ¢t | c22 | o2 | cos
5:45 | 545 | 600 | 620 | 620 | 700 | 720 | 740 | 00 | 620 | a0 | 000 | o1 4| sosozma | w20 | ea0 | 1000 | 1020 | 1040 | 1100 | 1120 | 1140 | 1200 | 1220 | 1240 | 1300
547 | 547 | 602 | 622 | g2 | 7o | 722 | a2 | sz | ez | ga2 [ 002 | g o siLoz 922 | 942 } 1002 | 1022 | 1042 | 1102 | 11z | 112 [ 1202 | 1222 | 1242 | 1302
548 | 548 | 603 | 623 | 643 | 703 | 793 | 743 | 803 | 828 | 843 | 903 | 4| 5| ucom | 923 | 943 | 1003 | 1023 | 1043 | 1103 | 1123 | 1143 | 1203 | 1293 | 1242 | 1303
520 | 550 | 605 | 625 | 645 | 708 | 725 | 745 | 05 | 825 | sas | eos | 450 4! BATMA | 925 | 95 | 1005 | 105 | 1045 | 1105 | 41:25 | 11145 | 1205 | 1225 | 1245 | 1305
526 | 556 | 641 | 631 | 651 | 71 | 70 | st |11 jsar [ est [en ] ;| | oERE 931 | 51 | 101 | 1031 | 1051 | +11 | 1131 [ 1451 | 1200 | 1231 | 1251 | 1311
520 | 559 | 64 | 634 | 654 | 714 | 7ae | 7sa | w14 | e3s [ ese [ a1 | 4| o1 PERLA 934 | 954 | 10:14 | 1034 | 1054 | 114 | 1134 | 1150 | 1214 | 1234 | 1258 | 1302
63 | 603 | 618 | 638 | 658 | 78 | 738 | 768 | avs | san | wss | e [ | AMARR | ooms | ose | 1018 | 1038 | 1088 | 1118 | 1138 | 1158 | 1218 | 1238 | 1258 | 13:18
537 | 67 |62 | &2 | 7o | T2 | a2 | me2 | ez | e | em2 | o2 [ | cgm’?éx 942 | 1002 | 1022 | 1042 | 1102 | 1122 | 1942 | 1202 | 1222 | 1242 | 1302 | 1322
541 | 641 | 626 | 646 | 706 | 725 | 746 | 606 | 826 | 846 | 906 | 926 | ;| o UGSR 946 | 10:06 | 10:26 | 10:46 | €1:06 | 1126 | 1146 | 12:06 | 1225 | 12:46 | 13.06 | 13:26
543 | 613 | 628 | 648 | 708 | 728 | 748 | 508 | 828 | 848 | 908 | 928 | ;5| 40| UNCAP | 94g | 1008 | 1028 | 108 | 1108 | 1128 | 1948 | 1208 | 1228 | 1248 | 1308 | 1328
544 | 614 | 620 | euao | 709 | 729 | 749 | G0o | 829 | 849 | 009 | 92 | 4| 4 oJT 949 | 1000 | 1029 | 10:49 | 11:08 | 1129 | 1949 | 1200 | 1220 | 1249 | 13:00 | 13:29
548 | 6ie | 633 | 650 | 743 | 7an | 783 | en |ems | sss | o3 |em [ | ooRRA | asa [ 103 | 1033 | 1083 | 1113 | 1133 | 1153 | 1243 | 1233 | 1253 | 1343 | 1333
552 | 622 | 637 | 657 | 77 | 737 | 757 | 87 | 8ar | s | w7 [ ew | i 43| PRMARE | a5y | 1047 | 1037 | 087 | 1147 | 1nar | 1es7 | 1247 | 1237 | 127 | 1347 | 13
556 | 626 | G4t | 7ot | 721 | 7ar | a0t | e21 | st | o0t o2t | | ), g“ggﬁ 1001 | 1021 | 1041 | 1101 | 1121 | 1t | 1201 b 1221 o1za | 1301 | 1321 | 134
559 | 623 | 644 | 704 | 724 | 744 | 804 | g4 | 8aa | 906 [ o2a | oas | | 45| PERLA | 004 | 1024 | 1044 | 1104 | 1624 | 1184 | 1200 | 1224 | 1244 | 1304 | 1324 | 1344
603 | 533 | 648 | 708 | 728 | 748 | 808 | 826 | 848 | 908 | 928 | 948 | 3| 45| OERE | 1008 | 1028 | 1048 | 1108 | 1128 { 1148 | 1208 | 1228 | 1248 | 1308 | 1328 | 1248
606 | 636 | 654 | 744 | 734 | 754 | 844 | 834 | 854 | o1z | 934 | 954 | a5l 47| BATMA | 108 | 103a | 1054 | 1004 | 1138 | 115a | 1204 | 1238 | 1254 | 1314 | 1334 | 1354
611 | 641 | 656 | 746 | 7:36 | 755 | 816 | 636 | 856 | 916 | 936 | 956 | 5| 4| ULCOM | 10:46 | 1036 | 1056 | 1416 | 11:36 | 1156 | 1216 | 12:36 | 1256 | 1346 | 13:36 | 1356




642 | 642 | 657 | 747 | var | 7vs7 | edv | a3r | 857 | 97 | 937 | 957 | o4 49| SOz |07 | 1037 | 1057 | 117 {7 | asr | 247 | 12a7 | rest | 137 | ey | rasr
614 | 644 | 659 | 749 | 739 | 759 | 819 | 830 | 859 | 919 | 930 | 959 | ol .| StoBOZIA | 1049 | 109 | 1050 | 1919 | 1139 | 1159 | 1219 | 1230 | 1250 | 1319 | 1339 | 1350
CIRCUIT CIRCUIT

3 Denumirea
Ora de plecare Km *% statiai Ora de plecare

Co5 | c26 | cor | ca | 29 | €30 | 63 | o3 | €33 | c34 | c35 | C36 = ca7 | cas | c39 | c4o | c4t | caz | ca3 | cas | cas | ces | ocar | ces

1320 | 1340 | 14:00 | 1420 | 1440 | 1500 | 1520 | 1540 | 1600 | 1620 | 16:40 | 1700 | o1 4| StoBOzIA | 1720 | 1740 | 1800 | 18:20 | 1840 | 1900 | 19:20 | 19:40 | 2000 | 2020 | 2040 | 2100
1322 | 13:42 | 1202 | 1422 | 1242 | 1502 | 1522 | 1822 | 1602 | 622 | 162 | 1702 | o] o] swoz [ 1722 | 7a2 [ 1802 | 1822 | 1eu2 | 1002 | 1922 | 1942 | 2000 | 2022 | 2042 | 2102
1323 | 1343 | 1403 | 1423 | 1243 | 1503 | 1523 | 15:45 | 1603 | 1623 | 1643 | 1703 | | 4| uicom | 1723 | 1743 | 1803 | 1823 | 1843 | 1903 | 1923 | 1943 | 2003 | 2023 | 2043 | 2103
13:25 | 1345 | 1405 | 1425 | 1445 | 1505 | 15:25 | 1545 | 1605 | 1625 | 1645 | 1705 | 451 4| BATMA | 17:25 | 1745 | 1805 | 1825 | 1845 | 1905 | 1925 | 1945 | 2005 | 2025 | 2045 | 2105
1331 | 1351 | 1441 | 143t | 1451 | 1541 | 1531 | 1551 | 164¢ | 163 [1est | et ] o] o] oweriE | 173t | 1750 [ [ 1ese D aamt [ [ 1931 | 1est | 2001 | 2031 | 2ot | 211
1334 | 1354 | 1414 | 1434 | 1454 | 15:14 | 1534 | 1556 | 1644 | 1634 | 1654 | 1714 | 41 | PERLA [ 1734 | 1754 | 1814 | 1834 | 1854 | 19:14 | 19:34 | 1954 | 20414 | 2034 | 20584 | 214
1338 | 1358 | 1418 | 1438 | 1458 | 1516 | 1538 | 1558 | 1618 | 1638 [ tew6 | 1728 | 1 | AMARR | a7as | 47ss | a1 | 1838 | tes8 | 1918 | 1938 | 1958 | 2046 | 2038 | 2088 | 2118
1342 | 1402 | 1422 | 1042 | 162 | 1522 | 154z | 1m0z | a2 | vea2 | e w2z || o | 1742 | 1802 | 1822 | 1842 | 1002 | 1922 | 1942 | 2002 | 2022 | 2042 | 2002 | 2122
1346 | 14:06 | 14:26 | 14:46 | 15:06 | 15:26 | 1545 | 16:06 | 1625 | 1646 | 1706 | 1726 | 71 o UGSR | 1746 | 18:06 | 1626 | 1645 | 19:06 | 19:26 | 1046 | 20:06 | 20:25 | 2046 | 2106 | 21:26
1308 | 14:08 | 1428 | 1443 | 1508 | 1526 | 1548 | 16:08 | 1628 | 16:48 | 1708 | 1728 | 75| 49| UNCAP | 1748 | 1608 | 1828 | 18:48 [ 1908 | 1928 | 19:48 | 2008 | 2028 | 2048 | 2108 | 2128
1349 | 14:00 | 1420 | 1449 | 1500 | 15:29 | 1549 | 16:09 | 1629 | 649 | 1708 | 1729 | 4| 14 0JT 17:49 | 18:00 | 1829 | 1849 | 1909 | 1920 | 1940 | 2000 | 2020 | 20:49 | 2100 | 2120
353 | 13 | 1433 | 1453 | 1613 | 1538 | 1653 | 1613 | 1633 | iesa | 73 [ray || oA | 1753 | 1813 | 1833 | 1853 | 1943 | 1933 | 1953 | 2043 | 2033 | 2085 | 2013 | 2133
1357 | 1447 | 1437 | 1457 | 1547 | 1537 | 557 | 16147 | 1637 | 1657 | 1747 | 1737 | 4 | 43| PRIMARIE | 17:57 | 187 { 1837 | 1857 | 1947 | 1937 | 1957 | 2047 | 2097 | 2087 | 2047 | 2137
101 | 1421 |14t | 1501 | 1521 | 1541 | o0 | 1621 | 1641 | 1701 [ m2n faman | b 1 AMARR Lagor | et | 1sar | 1e0t | a2 | 1941 | 2001 | 2021 | 2041 | 2101 | 2121 | 2141
1404 | 1424 | 1244 | 1504 | 1524 | 1544 | 1604 | 1624 | 1644 | 1708 | 1724 | 1744 | o1 | PERIA | 1804 | 1824 | 1842 | 1900 | 1924 | 1941 | 2004 | 2024 | 2044 | 2000 | 2124 | 214
1408 | 1428 | 1248 | 1508 | 15:28 | 1548 | 1608 | 15:28 | 1648 | 1708 | 1798 | 1748 | 431 45| OWERIE | 1808 | 1828 | 1848 | 12:08 | 1928 | 1948 | 2008 | 2028 | 2048 | 21:08 | 2128 | 2148
1415 | 1434 | 1250 | 1514 | 1534 | 1554 | 1614 | 1634 | 1654 | 174 | 1730 175¢ | e | g7 | BATMA [ 1814 | 1e3a | 1854 | 1914 | 1932 | 1954 | 2014 | 2034 | 2054 [ 2114 | 2138 | 2154
1416 | 1435 | 1456 | 1516 | 1536 | 1556 | 16:16 | 16:36 | 1656 | 1716 | 1736 | 1756 | 451 5| ULCOM | 1816 | 1835 | 1856 | 19:15 | 1936 | 1956 | 2016 | 2036 | 2056 | 21:46 | 2136 | 21:56
1447 | 1437 | 1457 | 1547 | 1537 | 1557 | 16117 | 1637 | 1657 | 1707 | 1737 | 1757 | 454 | 19| SWOZ | 1847 | 1837 | 1857 | 1917 | 1937 | 1957 | 2017 | 2037 | 2087 | 2147 | 2137 | 2157
1419 | 1439 | 1459 | 1519 | 15:30 | 1559 | 1619 | 1639 | 1650 | 17:19 | 17:30 | 1759 | 45 o5 | SLOBOZIA | 18:19 | 1839 { 1859 | 19:19 | 1939 | 1959 | 2019 | 2039 | 2059 | 21:19 | 21:30 | 2159




CIRCUIT CIRCUIT
Z Denumirea
Ora de plecare Km ] statiel Ora de plecare

caa | cso | cs1 | cs2 | cs3 | cse | oss | cse | os7 | css | cse | oee § ce | 62 | c63 | cea | ces | ces | cer | ces | oo | crm | o | cn2

2120 | 2140 | 2200 | 2220 | 2240 | 2300 | 2320 | 2345 ol | 1| sLosozia ‘ ‘ ;

oo | 2142 | 2202 | 2222 | 2242 | 2300 | 2322 | 2347 0l o SILOZ

2123 | 2143 | 2208 | 2293 | 2243 | 2303 | 2373 | 2348 iV 2] uLcoM

295 | 2145 | 2205 | 2225 | 2245 | 2305 | 2325 | 2350 | 151 4| BATMA

2131 | 2151 | 2241 | 2231 | 2251 | 2301 | 2331 | 2355 | 5| 5| OIERE

234 | 2154 | 2244 | 2234 | 2254 | 2314 | 23:34 | 2350 4| | PERLA

2138 | 2158 | 22118 | 2238 | 22558 | 2318 | 23:38 | 003 ) ’é“é‘é?ﬁ

2142 | 2207 | 2292 | 2242 | 2302 | 2322 | 2342 | 07 N ooIARA

9146 | 2206 | 226 | 2245 | 2306 | 23:26 | 2346 | O:A1 oy UGSR

2148 | 2208 | 2298 | 2248 | 2308 | 23:28 | 2348 | 013 25| 0] uncap

2149 | 2200 | 2220 | 2249 | 2308 | 2329 | 2349 | 0112 sl 1 odT

2153 | 2213 | 2233 | 2253 | 2313 | 2333 | 2353 | 018 ol 1 AR

o157 | 2247 | 2237 | 2257 | 2307 | 2337 | 2357 | o w0l 13| PRIMARE

2201 | 2201 | 2241 | 2301 | 2321 { 2341 | 001 | 0:26 I O e

2200 | 2208 | 2248 | 2304 | 2324 | 2344 | 0:04 | 0:29 plas | PERLA

2208 | 2298 | 22:48 | 2308 | 2328 | 2348 | 008 | 033 il 6| OERE

2014 | 2234 | 2254 | 2314 | 23:34 | 2354 | 044 | 039 sl 17| BATMA

2216 | 2236 | 2256 | 2316 | 23:36 | 2386 | 016 | 041 5| s ] uLcom

2047 | 2237 | 2257 | 237 | 2337 | 2357 | 017 | 02 54| 19 si.oz

2949 | 2230 | 2250 | 2319 | 2330 | 2350 | 019 | o4 16| 20| sLOBOZIA




GRAFICUL DE GIRCULATIE
a} liceniei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Siobozia - Suditi
Codul fraseului: 915
DUs © INTORS
Ora de plecare km | & Denurmirea statiei Ora e plecare
ar
c1 c2 C3 c4 €5 ce C7 ca 4] CW | C1t | C12 g C1 c2 C3 C4 Gh C6 Cc7 C8 ca c10 G 12
15:00 04 1 AUTOGARA 4
15:04 3l > BORA 7:10
1545 | 0] 2| cosameest | 659
1517 11t 4] GIMBASAM 6:57
15:20 3l s CLIMPIA 6:54
1523 £ 151 §| MARCULESTI | 651
e R MARCULESTI .
1826 ol 171 7 FERMA i
15:31 N R RN Bty IR il wnl s GURA VA 6:43
R '..‘L'..':‘if' i o ] g SUDITI 6:40




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Tandarei - Gura Vaii
Codul traseului: 016
Dus @ INTORS
Ora de plecare Km % Denumirea statiei Ora de plecare

c1 = ¢l oc2

6:45 0 1 TANDAREI 7339 1 15:39

§:52 5 2 SAVENI 7:32 | 1532

6:55 7 3 FRATILESTI 729 | 1528 |

7:06 @l oa SUDIT] 718 | 15:18

7:09 w6l 5 GURA VAII 715 | 15:45




GRAFICUL DE CIRCULATIE

al licenei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea fraseului: Fetesti - Siobozia
Codul traseului; 017
DUS 2 INTORS
Ora de plecare & Denumirea statiei Qra de plecare
ct | c2 | 63| 64| o5 | c6 | c7 g ct | c2 | c3 |jca | o5 | oce | o7
600 | 900 | 1400 | 1300 | 1500 | 17:00 | 19:00 1| FETESTIAUTOG. | 1049 | 1249 | 1449 | 16:49 | 18:49 | 2049 | 749
620 | 929 | 1120 | 1320 | 1529 | 1720 | 19:29 ) MOVILA 1020 | 1220 | 1420 | 1620 | 1820 | 2020 | 720
642 | o2 | 1142 | 1342 | 1542 | 1742 | 19:42 5 PLATONEST} 1007 | 1207 | 1407 | 1607 | 1807 | 2007 | 707
645 | 945 | 1145 | 1345 | 15:45 | 1745 | 19:45 4 LACUSTENI 1004 | 1204 | 1204 | 1604 | 1804 | 2004 | 70
654 | 954 | 1154 | 1354 | 1554 | 1754 | 1954 | 5 TANDARE! 954 | 1954 | 13:54 | 1554 | 1754 | 1954 | 654
7:06 1 1006 | 1206 | 1406 | 16:06 | 18:06 | 20:06 5 SAVEN 943 | 1143 | 1343 | 1543 | 1743 | 1943 | 6:43
707 | 1007 | 1207 | 1407 | 16:07 | 18:07 | 2007 7 FRATILESTI 942 | 1142 | 1342 | 1542 | 1742 | 1942 | 6:42
744 | 1014 | 124 | 1444 | 1614 | 18:14 | 2014 5 SUDITI 9:35 | 1135 | 13:35 | 15:35 | 17:35 | 19:35 | 6:35
747 11047 | 1247 | 4447 | 4647 | 18:17 | 2017 9 GURA VAIl 9:32 | 1132 | 13:32 | 1532 | 17:32 | 1932 | 6:32
724 1024 | 1224 | 1428 | 1624 | 1820 | 2024 10 MARCLLSTL | o2 | 1125 | 1325 | 1525 | 1725 | 1925 | 625
725 | 1025 | 1225 | 1425 | 16:25 | 1825 | 2025 1" MARCULEST! 924 | 1124 | 13:24 | 1524 | 1728 | 1924 | 6:24
727 | 1027 | 1227 | 1427 | 1627 | 1827 | 2027 12 oLIMPIA 922 | 122 | 1322 | 522 | 4722 | 4922 | 622
730 | 10:30 | 1230 | 1430 | 16:30 | 1830 | 2030 [} 3 GIMBASANI 945 | 1119 | 1349 | 1549 | 17:38 | 1919 | 619
735 | 1035 | 1235 | 1435 | 1635 | 1835 | 2035 [ ] COSAMBESTI 914 | 114 | 13104 | 1514 | 1744 | 19:04 | 614
741 | 1041 | 1261 | 1441 | 1641 | 1641 | 2041 5 BORA 0:08 | 1108 | 1308 | 1508 | 17:08 | 19:08 | 6:08
749 | 1049 | 1249 | 1440 | 1649 | 1849 | 2048 | | AUTOGARA | %00 | 1100 | 300 | 1500 | 1700 | 1900 | 600 |




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentel de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Urziceni - Malu Rosu
Codul traseului: 018
DUS . INTORS
Ora de plecare Km % Denumirez statiei Ora de plecare

¢t |ce|cs | ca| o5 | oo =z ct|c2| c3 | ¢4 | cs | oo |cr|cs|co|cw|cn]|cn
6:50 | 900 | 1030 | 14:15 | 15:30 | 19:15 I ol URZICENI 644 | 744 | 1024 | 1324 | 1624 | 1854
6:57 | @07 | 10:37 | 1422 | 18:37 | 19:22 4 7 F-CA DE ZAHAR 6:37 | 7:37 | 10:47 | 1347 | 1647 | 1847 f5
701 | o1 | 101 | 1496 | 151 | 1926 6| 2 RARBULEST] 633 | 7:33 | 10:03 | 1313 | 16143 | 1843
703 | 913 | 1043 | 1428 | 1843 | 1928 ; 1 al ARmasesTiram 1831 | 731 | 00 | 130 [ 1e01 | 1sa
707 | 917 | 1047 | 1232 | 1547 | 1932 iﬁfﬁuﬂ{fi ; sl 5 ARMASESTI 627 | 727 | 007 | 1307 | 1807 | 1837
709 | e19 | 1049 | 1434 | 16a0 | 103¢ [ i w0l s NENISORI 625 | 725 | 1005 | 1305 | 1505 | 1835
714 | 928 | 1056 | 1430 | 1654 | 1930 [l sl o7 MALU ROSU 620 | 720 | 1000 | 1300 | 1600 | 1830 |




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Urziceni - Ciocarlia
Codul traseului: 019
DUs - INTORS
Ora de plecare Km g Denumirea statiei Cra de plecars

&€

Ci c2 C3 c4 [0 ; C1 c2 Cc3 C4 C5 C6 I c7 l ) co C10 | C11 | C12

6:00 | 7:00 | 11158 | 14115 | 1700 0 URZICENI 6:45 | 7:45 | 12:00 | 15:00 | 17:45 { 20:00

6:46 | 716 | 1131 | 14:31 | 1716 10 9 COTORCA 6:28 | 728 | 1143 ¢ 1443 1 1728 § 1943

620 { 7:20 | 11:35 | 14:35 | 1720 12 3 CIOCARLIA 6:26 | 7:25 | 1140 § 14:40 | 17:25 1 1940




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Urziceni - Jilavele
Codul traseului: 020
DU§ INTORS
o
Ora de plecare Km ] Denumirea statiei Ora de plecare
@&
ct | c2 | c3 c4 c5 ¢ | c7 | ¢8| co fcto|c1t| iz = ¢l | c2 | c3 c4 c5 | C6
640 | 7:40 | 1130 | 14415 | 1700 | 1905 J 0 : URZICENI AUTOG. | 7:34 | 834 | 1224 | 15:34 | 1754 | 6:34
g41 1 741 | 1131 | 1416 | 1701 | 1908 o URZ'CE"{', CENTRU 1 733 | 33 | 1223 | 1533 | 1753 | 6:33
849 | 749 | 1138 | 1424 | 17:09 | 19:14 r 51 3 BARBULESTI 7:25 | 825 | 1215 | 1525 | 1745 | 6:25
6:53 | 753 | 1143 | 1428 | 17113 | 1918 s ARMASESTIRAM. | 7:21 | 821 | 1211 | 1521 | 17:41 | 621
659 | 7:59 | 1149 | 1436 | 17:19 | s24 il ol s JILAVELE INTRARE | 7:15 | 815 | 12:05 | 1515 | 17:35 | 6:15 - !
7.0 | 803 | 1153 | 1438 | 1723 | 1928 i I JLAVELE CENTRU | 7:11 | 841 | 1201 | 1541 [ 1731 | 6:11
. ) } ; . P JILAVELE ) . . . . . bt
704 | 8:04 | 1154 | 14:39 | 1724 | 1929 fi I COMPLEX 780 | 810 [ 1200 | 1510 | 17:30 | 6:10 [Fedluil i




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea fraseului: Urzicenli - Patru Frati
Codut traseului: 021
ous INTORS
2
Ora de plecare Km | 2 Denumirea statiei Ora de plecare

w

c1 c2 c3 ‘23 Ct c? C3 c4

6:00 | 11:00 | 14:25 . ; URZICENI AUTOG. | 744 | 1244 | 1644 | 5350

6:07 | 11:07 | 1432 BARBULESTI 737 | 1237 | 1637 | 552

6:20 | 11:20 | 1445 JILAVELE 724 | 1224 | 1624 | 5:38

6:39 | 11:39 | 15:04 ADANCATA 705 [ 1205 | 18056 | 520

el
w
LS T - LIV 8 )

649 | 11:49 | 1514 PATRU FRATI 655 | 11:55 | 1555 [ 5:10




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Urziceni - Moldoveni
Codul traseului; 022
DuUs o INTORS
Ora de plecare Km g Denumirea statiei Ora de plecare
@D

C1 Cc2 C3 C4 g c1 c2 C3 c4

6:05 | 12:00 | 44:45 | 16:30 0 URZICENI TA5 | 1325 | 16:25 | 17:55

6:24 | 1249 | 15:04 | 16149 2] 2 JILAVELE 7:25 | 13:05 | 16:05 | 17:25

6:45 | 1240 | 1528 | 1710 25 3 MOLDOVENI 7058 | 1245 | 1545 | 1715




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al liceniei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseuiui: Urziceni - Radulesti
Codul fraseului: 023
DUS INTORS
o
Ora de plecare Km § & Denumirea staiiei Ora de plecare

o

C1 c2 C3 c4 C5 C6 C7 | c8 o!] |C10 | C11 | C12 ; C1 c2 C3 c4 Ch Cco C7 c8 Co Ci0 | Ci1 } C12

17:30 | 700 | 15:30 ol 1 URZICENI 6:39 | 9:24 | 17:24 ;

17:38 | 7:08 | 1538 5 2 BARBULESTI 6:31 | 9116 | 17118

1742 | 712 | 1542 B ARMASESTIRAM. | 627 | 912 | 17112 &

1747 | 717 | 1547 1| 4l JLAVELEINTR. |22 | 907 | 1707

1750 | 720 | 1550 JILAVELE CENTRU | 6:19 | 904 | 17:04

12 5
18:00 | 7:30 | 1600 18 6 MOLDOVENI ram. 6:09 | 8:54 | 16:54
18:04 | 734 | 1604 [f nl 7 PATRU FRATI B:05 | 850 | 16:50
1841 | 741 1 1611 24 8 ADANCATA ram. 558 | 843 | 1643
18:18 | 7:48 | 1618 Wi swl| s MAIA 551 | 836 | 1636

18:24 | 754 | 1624 2l 10 RADULESTI 545 | 8:30 | 16:30 G




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al liceniel de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea fraseului: Urziceni - Axintele - Barbatescu
Codul traseului: 024
DUS INTORS
2
Ora de plecare Km 2 Denumirea statiei QOra de plecare

s3]
Ci Cc2 C3 C4 Ch Cé c7 Cc8 Cd | CI0] C11y Cc12 ; C1 c? C3 C4 cs CB c7
515 | 730 | 9:30 | 11:30 | 1430 | 17:30 | 1930 o 1 URZICENI T4 | 924 | 1121 | 1321 | 1624 | 19:24 | 21:21
527 | 742 1 942 | 1142 | 1442 | 1742 | 1942 Eh‘t 8 2 COSERENI POD 702 | 912 [ 1109 | 13:09 | 16112 | 19:12 | 24:09 §
530 | 745 ; 945 | 1145 | 1445 | 1745 | 1945 | 10 3 COSERENI 6:59 | 9:09 | 11:06 | 13:06 | 15:09 | 1909 | 2106
535 | 750 1 950 | 11:50 | 1450 | 1750 | o0 [§ 2l a SINTESTI 6:54 | 9:04 | 11:01 | 1301 | 16:04 | 19:04 | 24:01
536 | 751 | 951 | 1151 | 1451 | 1751 | 1951 14| 5| DBORANESTIINTR. | 6:52 | 9:02 | 1059 | 12:59 | 16:02 | 19:02 | 2059
X . . . . . . BORANESTI . . ] . . y PP il
538 | 753 | 953 | 11563 | 14583 | 1763 | 19563 . 6 SCOALA 6:51 | 9:01 | +0:58 | 1258 | 16:01 | 19:01 | 20:68 |
540 | 755 1 955 | 1155 | 1455 § 1755 | 1855 16 7 RORANESTI [AS 6:49 | &50 | 10:56 | 12:56 | 1559 | 1859 | 2056
5M | 756 | 956 | 1156 | 1456 | 17:56 | 1958 |§ 71 8 SPETENI 6:48 | 858 | 10:55 | 12:55 | 1558 | 18:58 | 2055
543 | 7:58 | 958 | 1158 | 1458 | 17:58 | 19:58 " o BARCANESTIDISP. | 6:46 | 856 | 1053 | 12:53 | 1556 | 18:56 | 20:53 i
544 | 750 | 959 | 1159 | 1450 | 17:50 | 1956 [ BARCANESTI 645 | 855 | 1051 | 1251 | 1555 | 1855 | 2051

g} 10 POSTA

5 . : . " ; . BARCANESTI . . . . ! ! .
547 | 8:02 | 1002 | 12:02 | 1502 | 18:02 | 20:02 sl PELINU 6:41 | 851 | 1048 | 12:48 | 1551 | 1851 | 2048
549 | 8:04 | 10:04 | 12:04 | 1504 | 18:04 | 20:04 i ol 1 CONDEESTI ELIZA 6:40 | 850 | 1047 | 1247 | 1550 | 1850 | 20:47
552 | 807 | 10:07 | 1207 | 15:07 | 18:07 | 20:07 o4 | 12 CONDEESTI 6:37 | 8:47 | 1044 | 1244 } 1547 1 1847 | 2044
554 | 809 | 10:08 | 12:09 | 1509 | 18:08 | 20:09 25 44 | CONDEESTIAGR. | 6:35 | 845 | 10:42 | 1242 | 1645 | 1845 | 2042 |
555 | 810 | 10110 | 12710 | 1510 | 1810 | 20110 x| s ULESTI 6:34 { 844 | 1040 | 12:40 | 1544 | 1844 | 20:40
557 | 812 | 1042 | 12112 | 1512 | 1812 | 20112 97 | 15| PANDURHDEJOS | 632 | 842 | 10:39 | 1239 | 1542 | 1842 | 20:39
558 | 813 | 1043 | 12413 | 1513 | 1813 | 20113 o | 17 FRUMUSICA 630 | 8:40 | 1037 | 1237 | 1540 | 1840 | 20:37




g0z | g7 | 1047 | 1217 | 1547 | 187 | 2007 TR

0l 18 PANDURI 627 | 837 | 1034 | 1234 | 1537 | 1837 | 2034 [
3 | 19 BRATIA 626 | &:36 | 1033 | 1233 | 1536 | 1836 | 2033 bR

6:03 | 818 | 10418 | 1218 | 1518 | 1818 | 20118 ":

&06 | 821 | 1021 | 1221 | 1521 | 1824 20-21 ”"1

3| 2 AXINTELE 6:23 | 833 | 1030 | 1230 | 1533 | 1833 | 2030 AN
35 | o BARBATESCU 6:20 ' i TR A %ﬁii

! Hli
s | o2 A o




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licenfei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea fraseului: Urziceni - Horia
Codul traseului: 028
DUS INTORS
@
Ora de plecare Km | & Denumirea statiei Ora de plecare
i L)
¢l oce = C1 C2 [c3| ¢4 | o5 | c6 | c7 o8| coalcio|cn| g
I I | I
820 | 1320 ! - il it - il i .| URzicENi AUTOG. | 1030 | 1530

8:35 13:35 COSERENI ALTOG. § 10:15 15:15i

8:3¢ | 1339 | SINTESTH 10:10 | 15:16 [

842 | 1342 BORANESTI 10:07 | 1507 |:

8:48 [ 1348 BARCANESTI 10:01 152015

8:56 | 1356 CONDEEST! 9:54 [ 14:54

9:08 | 1409 | AXINTELE 940 | 1440 ¢

(== B b I L2 B L5 T A L R A}

o020 | 1420 filf HORIA 930 | 1430 |




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al liceniei de traseu

Seria Nr.
A. Penumirea traseului: Urziceni - Cosereni
Codul traseului: 026
DUS INTORS
2
Ora de plecare Km 8 Denumirea stafiei Ora da plecate
[}
C1 2 C3 C4 C5 C6 c7 C8 C9 | Cio| G| C12 ; C1 c2 C3 C4 Ch
5:30 | 6:50 | 740 | 1030 | 14:20 | 1600 [sarnii ool URZICENI 645 | 735 | 825 | 1145 | 1535
5:32 | 6:52 | 742 | 1032 | 1422 | 1602 | ! 1' p URZICENI CENTRU | 6:43 | 7:33 | 8:23 | 1143 | 1533
5:50 | 7:10 [ 800 | 10:50 | 14:40 | 16:20 fﬂ%ii’ii _ Hil 01 3 COSEREN 625 | 795 | 805 | 1425 | 1515




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentel de fraseu

Seria Nr.
A_ Denumirea traseului: Urziceni - Dragoesti
Codul traseului: 027
pus - INTCRS
Ora de plecare Km g Denumirea statiei Qra de plecare

ks

C1 c2 C3 Cc4 Cc5 Ch c7 C8 % co | C10 c12 ;3 C1 c2

720 | 1445 0 1 URZICENL AUTOG. 13:10 | 18:50

7:30 | 14:55 5 9 COSEREN AUTOG. | 13:00 | 1840

745 | 15:10 15 2 MOVILITA 12:45 | 1825

753 | 1518 2wl 4 ROSIORI 1236 | 18:16

810 | 1535 DRAGOESTI 12:20 | 1800

(o)
[>=3
o




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al liceniei de fraseu

Seria Ni.
A. Denumirea traseului: Urziceni - Sinesti
Codul traseului: 028
DUs - INTORS
Ora de plecare Km § Denumirea siatiei Ora de plecare
L45)
C1 Cc2 Cc3 Ca C5 C6 Cc7 ca co 1o c11 | ¢12 ; c1
_ _ it ! i URZIGEN _
6:50 | 14:.00 o 1 AUTOGARA 8:40
_ e COSERENI .
700 | 14110 i " 2 AUTOGARA 8:30
715 | 1425 151 3 MOVILITA 815
740 | 14:50 a0l s SINEST! 7:50




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Wr.
A. Denumirea traseului: Urziceni - Garbovi
Codul traseului; 029
DUS ° INTORS
Ora de plecare Km g Denumirea statiei Ora de plecare
L)
C1 Cc2 C3 o7} Cc8 C16 | Cit ; C1 c2 C3
T it
530 | 640 | 1420 | 16115 [ ’ii. N e 635 | 745 | 1530
535 | 645 | 1425 | 16:20 [ T 31 MANASIA 6:30 | 740 | 1525
f i sk A i
oo0 [ 70 | w0 | v | L wl 5] __omeou | eos | 70 | 50




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Urziceni - lon Roata
Codul traseului: 030
DUS INTORS
% Denumirea
Ora de plecare Km w statiei Ora de plecare
@€
C1 G2 Cc3 C4 Ch C6 7 Cc8 [83¢] Cc10 C11 Ci2 ; C1 c2 C3 Cc4 C5 Cé C7 Cc8 C9 Cc10 [ c12
. . . . . . . . . . . URZICEN] . . . . . .
700 | T30 8:.00 8:30 9:00 { 930 | 10:00 | 10:30 | 14:00 | 11:30 | 12:00 | 12:30 0 ’ AUTOG 6:55 7:25 7:55 8:25 8:55 9:25 9:55 | 10:25 | 1055 | 11:25 | 1155 | 1225

705 | 735 | %05 | 835 | 905 | 935 | 1005 | 1035 | 1905 | 1135 | 1205 | 1235 | 50 o | MANASIA | 650 | 720 | 750 | 820 | es0 | 920 | 950 | 1020 | 4050 | 1120 | 4150 | 1220
745 | 745 | 815 | 845 | 945 | 945 [ 1015 | 1045 | 1415 | 1145 | 1245 | 1245 | o) 4| ALEXENI | 640 | 710 | 740 | 810 | 840 | 90 | 940 | 1040 | 1040 | 1410 | 1140 | 1200
720 | 750 | 820 | 850 | 920 | 90 [ 1020 | 1080 | 420 | 1150 | 1220 | 1280 | | 4| SROSTENI | 635 | 705 | 735 | 805 | 835 | 905 | 935 | 1005 | 1035 | 105 | 1135 | 1208
725 | 755 | 825 | 855 | 925 | o5 | 1025 | 1055 | 1125 | 1155 | 1225 | 1255 | o] o | IONROATA | 630 | 700 § 730 | 00 | 830 | 00 | 930 | 1000 | 1030 | 1100 | 11:30 | 1200
DUS INTORS
2z Denumirea
Ora de plecare Km £ statiel Ora de plecare

a2
13 | G14 | C15 | C16 | c17 | ot | cie | co | c2o1 | c2 | c23 | coa 2 c13 | c1a | ci5 | cie | o | c1s [ c1e e | o | ez | e | coa
1300 | 1530 | 1400 | 1430 | 1500 | 1530 | 1600 | 1630 | 1700 | 4730 | w00 | w0 | ) U&ﬁ%%“' 1255 | 1325 | 1355 | 1425 | 1455 | 1525 | 1555 | 16:25 | 16:55 | 1725 | 17:55 | 18:25
1305 | 1335 | 1405 | 1435 | 1506 | 1535 | 16:05 | 1635 | 1705 | 1735 | 18:05 | 1835 | 5| | MANASIA | 1250 | 1320 | 1350 | 1420 | 1450 | 1520 | 1550 | 1620 | 1650 | 1720 | 1750 | 1820
1345 | 1345 | 1445 | 1425 | 1515 | 1545 | 1615 | 1645 | 1715 | 1745 | 1815 | 1845 | o | 5| ALEXENL | 1240 | 1340 | 1340 | 1440 | 1440 } 1510 | 1540 | 16:10 | 1640 | 17:10 | 1740 | 18:10
1320 | 1350 | 1820 | 1450 | 1520 | 1550 | 1620 | 1650 | 1720 | 1750 | 1820 | 1850 | 5| 4 | BROSTENI | 1235 | 1305 | 13:35 | 1405 | 1435 | 1505 | 1535 | 1605 | 1636 | 17:08 | 17:35 | 1806
1325 | 1356 | 1425 | 1455 | 1525 | 15:55 | 1525 | 16:55 | 1725 | 1755 | 18:25 | 1855 | 45 | 5| IONROATA | 1230 | 1300 | 1230 | 1400 | 1430 | 1500 | 1530 | 16:00 | 16:30 | 1700 | 17:30 | 18:00

Nr.d
[~ —

DuUs | ! INTORS




Qra de plecare

C25

18:00

19:30 [ilE il
L

19:05

19:35

19:15

19:45 il

10:20

18:50 ghi

19:25

HitHiH
19:55 [l

Denumirea

Ora de plecare

Km statiei
C25
2 MANASIA 18:50
3 ALEXENI 18:40
4 | BROSTENI | 1835
{ON ROATA | 1830




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licenfei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea fraseului: Urziceni - Grindasi
Codul traseului: 031
puUs INTORS
o
Ora de plecars Km | £ Denurirea statici Ora de plecare

@

C1 c2 C3 C4 cs C6 ; C1 c2 C3 C4 C5

6:00 | 7:40 | 1115 | 14:45 | 16115 | 1815 ‘ 1 URZICENIAUTOG. | 7:34 | 914 | 13:59 | 1559 | 17:59

6:06 | 746 | 11:21 | 1421 | 1621 | 18:21 2 MANASIA T28 | 908 | 1353 | 1553 | 1753

624 | 804 | 11:30 ;1439 | 16:30 | 18:33 3 GARBOVI INTR. 740 | 8:50 | 13:35 | 1535 | 17:35

6:25 | 8:05 | 11:40 | 14:40 | 16:40 | 1840 4 GARBOVI INTR. 708 | 8:48 | 13:33 | 1533 [ 1733

627 | 8:07 | 11:42 3 1442 | 1642 | 1842 5 GARBOVI INTR. 707 | 847 | 1332 | 1532 | 1732

6:20 | 8:09 | 11:44 | 14:44 | 16:44 | 1844 5 GARBOVL INTR. 705 | 845 | 1330 | 1530 | 17:30

638 | 818 | 1153 | 1253 | 1653 | 1853 [ i , VALEAMALRISULUL | 66 | 836 | 1321 | 1521 | 1721

6:39 | 819 | 1154 | 14:54 | 1654 | 18:54 8 VALEA MACRISULUIL | 6:55 | 8:35 | 13:20 { 1520 | 1720

g:44 | 824 | 1158 | 14:59 | 1658 | 18:59 9 GRINDAS] G:50 | 830 | 1315 | 18715 | 1715




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Urziceni - Grindu
Codul traseului; (32
DuUs - INTORS
Cra de plecare Km % Denumirea statiei Ora de plecare
€
C1 C2 C3 C4 Ch cé ; C1 2 C3 C4 Cch C6 c7 ca C9 Clo | c11 | C12
545 | 745 | 1045 | 12:45 ) 1445 | 17:45 il 0 ’ URZICENI AUTOG. 735 | 935 | 12:36 | 14:35 | 16:35 | 1905
551 | 751 3 101 1 1251 | 1451 17:21l 4 2 - MANASIA T28 | 928 | 1228 1 1438 | 16:28 | 1858
6:11 | 811 [ 1141 | 1311 | 1511 1?:41. 16 3 GARBOVI 708 | 9:08 | 12:.08 | 1408 | 16:08 | 1838
6:23 | 8:23 | 11:23 | 1323 | 1523 | 1753 93 4 VALEA MACRISULYI | 6:56 | 8:56 | 11:56 | 13:56 | 15:56 | 18:26
6:35 | 8:35 | 11:35 | 13:35 | 1535 | 1805 |} 30 5 GRINDU 6:45 | 8:45 | 1145 | 1345 | 1545 | 18:15 [




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licen{ei de traseu

Seria Nr.
A_ Denumirea traseului: Fetasti - Bordusani
Codul traseului: 033
DUS . INTORS
Cra de plecare % Denumirea statiei Ora de plecare
¢t |2 ca|{ce {c5 | cs | o7 | el co 2 ct jc2|c3|ca | s | ce | ot | e | co
525 | 6:40 | 8:40 | 1020 | 1200 | 1430 | 1530 | 1700 | 1820 ] FETESTI 624 | 744 | 954 | 1124 | 1259 | 1524 | 1694 | 1809 | 1924
528 | 6:43 | 843 | 1023 | 1203 | 1433 | 1533 | 1703 | 1823 5 ISGIP 621 | 74 | 951 | 1421 | 1256 | 1521 | 1621 | 1808 | 1921
530 | 645 | 845 | 1025 | 1205 | 1435 | 1535 | 17.05 | 1825 3 STELNICA 619 | 730 | 949 | 11:19 | 1254 | 15148 | 1619 | 1804 | 1949
536 | 651 | 851 | 1031 | 1217 | 1481 | 1541 | 1741 | 1831 41 MALTEZIRAM. |63 | 733 | 943 | 1113 | 1248 | 1543 | 16413 | 17:58 | 19:13
540 | 6355 | 855 | 10:35 | 12:15 | 1445 | 1545 | 1715 | 18:35 s RETEZATU 6:00 | 720 | 30 | 1100 | 1244 | 1509 | 1600 | 1754 | 19:09
sa4 | 6:59 | 859 | 1039 | 1219 | 1440 | 1549 | 17:19 | 1830 s | cEcaniram. | 605 | 725 | 935 | 1105 | 1240 | 1505 | 1605 | 1750 | 19:05
546 | 7:01 | 901 | 1041 | 1221 | 1451 | 1651 | 17:21 | 1841 ; CEGANI 503 | 723 | 933 | 1103 | 1228 | 1503 | 1603 | 1748 | 1900
548 | 703 | 903 | 1043 | 1223 | 1453 | 1553 | 1723 | 1843 ; ATy 601 1 721 | 931 | 1101 | 1236 | 1501 | 1601 | 1746 | 1901
549 | 7:04 | 904 | 1044 | 1224 | 1454 | 1554 | 1724 | 1844 . Blgg;%gsjﬁgv 600 | 720 | 0:30 | 1700 | 1235 | 1500 | 16:00 | 1745 | 19:00




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea iraseului: Fetesti - Viadeni
Codul traseuiui: 834
pus INTORS
&
Ora de plecare Km & Denumirea statiei Ora de plecare
@

C1 c2 C3 C4 C5 C6 c7 ; Ci Cz C3 Cc4 c5 C8 c7
1810 | 6:10 | 8710 [ 10:00 | 12:00 | 14:30 | 1615 0 1 FETESTI 555 | 744 | 9:44 1 11:34 | 1334 | 16:09 | 17:58 |
1814 | 6:14 | 814 1 1004 | 12:04 | 1434 | 1619 3 9 STELNICA has | 7AG | 9:40 | 11:30 | 1330 | 16:06 | 1755 |
18:19 | 619 | 818 1 1009 | 1209 | 1439 | 16:24 8 3 MALTEZl RAM. 5:50 | 7235 [ 935 | 11:25 | 1325 | 16:00 | 1750 I
18:22 | 6:22 | 822 | 1042 | 1242 | 1442 | 16:27 8 4 RETEZATU RAM. 547 | 7232 | 932 | 1122 | 1322 | 1567 | 1747
18:26 | 6:26 | 8:26 | 10:16 | 12:16 | 1448 | 16:31 i 10 5 CEGANI RAM. 5:43 | 728 | 9:28 | 1148 | 43118 | 15463 | 1743
18:30 | 6:30 | 8:30 | 1020 | 1220 | 1450 | 16:35 3] | BORDUSANIRAM. |53 | 724 | 624 | 1114 | 13:4 | 1540 | 1736 |
18:32 | 6:32 | 832 | 1022 | 1222 | 1452 | 1637 14 7 LATESTI 537 | 722 b o2 | 4142 | 1342 F1547 | 1737
18:42 | 6:42 | 8:42 | 10:32 | 1232 | 1502 | 16:47 i 20 3 FACAENI 527 | 742 1 942 | 1102 | 13:02 | 1537 | 17:27
18:50 | 8:50 | 8:50 | 1040 | 1240 | 1540 | 1655 25 g PROGRESU 519 | 7:04 | 904 | 10:54 | 1254 | 1529 | 17:19 i
18:54 | 854 | 854 | 1044 | 1244 | 1514 ,16:59 25 1 10 VLADENI 515 | 7:00 | %00 § 10:50 | 12:50 | 15:25 | 1715 |




GRAFICUL DE CiRCULATIE
al liceniei de fraseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Tandarei - Giurgeni
Codul traseului: 035
pus INTORS
&
Ora de plecare Km | 2 Denumirea statiei Ora de plecare
X
Ct c2 = G1 c2
=
X . TANDAREI . ’
6:20 | 1420 0 ’ AUTOGARA 735 1 1535
6:55 | 14:55 2 2 GIURGEN! 7:00 | 1500




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseuiui: Tandarei - Luciu
Codul traseului: 036
DUS - INTORS
Cra de plecare Km % Denumirea statiei Ora de plecare

1 c2 C3 ; C1 c2 C3 C5

18:30 | 1045 | 1440 b ol 1 TANDAREI 720 | 1150 | 1545 |5

1845 | 11:00 | 1455 i 5 p M. KOGALNICEANLU 705 | 11:35 | 1530

18:51 | 11:06 | 15:01 i A 13 3 GURA |ALOMITEI 6:58 | 1128 | 1523

19:00 | 11205 | 150 § ]‘%g, | LUCIU 6:50 | 1120 | 1535 3




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al liceniei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Tandarei - Platonesti
Codul traseului: 037
DUS INTORS
&
Ora de plecare Km £ Denumirea statiei Ora de plecare

o
; [0 C2(C3| C4 C5 C6 c7 c8 ca C10 | C11 | €12

0 ] TANDAREIL

71 2 LACUSTEN!

g 3 PLATOMNEST!




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al liceniei de trasen

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Tandarei - Bucsa
Codul traseului: 038
DUs - INTORS
Ora de plecare Km % Denumiraz stafiei Ora de plecare

c1 c2 ; 1 C2 C3 C4 Ch Cé c7 C8 Co | C10 | C11 | Ci2
715 | 10:3C 0 1 TANDARE! @34 1 1834 | 7.09 |

7:37 | 1052 4 2 MURGEANCA 912 | 1812 | 6:47

7:45 | 1100 ol 3 VALEA CIORII 9:04 | 18:04 | 6:39 |

749 | 1104 2| s BUCSA 00 | 18:00 | 6:35




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de fraseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Fierbinti-Targ - Radulesti
Codul traseului: 039
pUS . INTORS
Ora de plecare Km % Denumirea statiei Ora de plecare
¢t | c2 | c3 4 | C5 = c1 | c2| ca c4
630 | 800 | 1230 | 415 | 1830 [ ol 11 FERBNTITARG | 624 | 730 | 1224 | 1354
634 | 804 | 1234 | 1419 | 1e:30 P s| o FERBNTIDESOS | 820 | 735 | 1220 | 1350
§44 | 814 | 1244 | 1429 | 13:44 [ ol 3 MAIA 810 | 7:25 | 1240 | 1340
654 | 824 | 1254 | 1439 | 18:54 i 6l a RADULESTI 600 | 715 | 1200 | 1230




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentei de traseu

Seria Nr.
A. Denumirea traseului: Fierbinti-Targ - Adancata
Codul iraseului: 046
Dus ® INTORS
Ora de plecare Km = Denumirea staiei Qra de plecare

C1 c2 C3 c4 G5 &3] c7 I C8 Cc9 | cio ] C1 | G2 § c1
e L ol 4 FIERBINTI TARG 745
3| o FIERBINT DE J0S 7:40

gl 3 MAIA 7:30 jn

5| o« ADANCATA 720 i




GRAFICUL DE CIRCULATIE
al licentsi de traseu

Serla Nr.
A. Denumirea traseului: Fierbinti-Targ - Urziceni
Codul traseului: 041
puUs ® INTORS

Ora de plecare Km é Denumirea statiel Ora de plecare

T T qar
Cl1 | c2 4§ C3 c4 10| 11 | 12 = ¢l 4§ c2 Cc3 c4 c5 | o6 | c7 | ¢8| co | ct0 | C11 | Ci2
615 | 830 | 12:10 | 1410 il i ol 1 FIERBINTI 759 | 1119 | 1359 | 15:59 | 1950 i |
6:18 | 8:33 | 1213 | 1413 st o DRIDU 756 | 1116 | 1356 | 1556 | 1956 |}
6:27 | 8:42 | 12:22 | 14:22 8 3 MOLDOVENI ram. TA7 | 1167 | 1347 | 1547 | 1947 §
646 | 801 | 1241 | 1441 %0 4 JILAVELE 728 | 1048 | 1328 | 1528 | 1928
7:04 | 949 | 12:59 | 14:50 2l s URZICENI AUTOG. | 7:10 | 1030 | 13:10 | 15:10 | 100 f§




Anexanr. 3
la Hot#rdrea CJ lalomita nr. 250 din 23 {2 2021

Studiu de oportunitate privind stabilirea
modalitatii de gestiune a serviciului public de
transport judetean — Judetul lalomita
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1.” Introdugere

Serviciul de transport judetean de persoane prin curse regulate, cu autovehicule, se realizeazd potrivit
prevederilor legale in materie prin contracte de delegare a gestiunii, pe baza licentelor de traseu. Tn acest sens, fac
referire prevederile:

- Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de céldtori si de abrogare a Reqgulamentelor (CEE) nr. 1.191/69
sinr. 1.107/70 ale Consiliului, cu modificdrile si completdrile ulterioare;

- Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitdtile administrativ-teritoriale, cu
modificdrile si completdrile ulterioare.

Obiectivul principal al Studiului de oportunitate

Studiul de oportunitate are drept obiectiv principal fundamentarea si stabilirea modalitatii de gestiune a
serviciului de transpart public pe raza judetului lalomita de trasee si grupe de trasee a cdror valoare va fi estimata in
baza analizei tehnico-economice si de eficienta a costurilor de operare a serviciilor de administrare si exploatare a
sistemelor de utilitdti publice. Tn acest sens, se vor urmdri contractul-cadru de delegare a gestiunii serviciilor publice
de transport local si judetean de persoane si modelele licentelor de traseu anexa la acesta, precum si normele-cadru
privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor serviciilor publice de transport local si judetean elaborate de
Autoritatile de reglementare competente la nivel central pentru domeniul serviciilor publice de transport judetean.

Obiectivele specifice ale studiului de oportunitate vizeaza in principal Tmbunatatirea serviciilor de utilitate
publicd destinate transportului cetdtenilor; cresterea gradului de transparenta in activitatea administratiei publice
locale; accesibilitate sporita din partea administratiei publice locale privind solicitarile cetatenilor; cresterea calitatii
si eficientei serviciului de transport public judetean de persoane; satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale
populatiei pe intreg teritoriul judetului lalomita prin servicii de calitate; accesul la serviciile de transport si protectia
categoriilor sociale defavorizate; asigurarea unui serviciu de utilitate publica in conditii de sigurantd maxima.

Studiul de oportunitate include urmatoarele sectiuni:

descrierea si identificarea serviciului si a ariei teritoriale

situatia economico-financiara actuala a serviciului si starea tehnica a sistemului aferent acestuia

investitiile necesare pentru modernizarea, imbunatatirea calitativa si cantitativa, precum si a conditiilor
sociale si de mediu si extinderea sau restrangerea serviciului, dupa caz

v v
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motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu, care justifica atribuirea in gestiune; durata estimata
a contractului

» Intocmirea documentatiei de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport
calatori.

Documentatia de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport calatori la nivelul
judetului lalomita include urmatoarele:

» formularele tipizate, care sa faciliteze elaborarea si prezentarea ofertei si a documentelor care o insotesc;

» programul de transport — intocmit Tn baza programului de transport propus prin studiul de trafic (mobilitate)
elaborat de SC Certrans Level SRL, actualizat si optimizat in functie de fluxurile de calatori existente, raportat
la nevoile reale de deplasare a populatiei si avand in vedere asigurarea unui grad mediu de ocupare a locurilor
in autobuz de 70%;

» criteriile de calificare si selectie a ofertelor (criteriile de calificare si selectie mentionate de Legea nr. 99/20156)
si a factorilor de evaluare (conform Legii nr.92/2007, cu modificarile si completarile ulterioare) a ofertelor
utilizati Tn aplicarea criteriului de atribuire (vechimea medie a parcului de autobuze, clasificarea autobuzelor,



nivelul tarifului, dotarea cu instalatie de aer conditionat, capacitatea de transport, norma de poluare a
autobuzului etc.)
criteriul de atribuire a contractului (cel mai bun raport calitate - pret);

v
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modelul de contract de delegare a gestiunii serviciului;
valoarea estimatd a contractului (valoarea anuald pentru fiecare traseu din programul judetean de transport si

A7

in mod corespunzitor valoarea pentru fiecare grupé de trasee) pe baza unor analize tehnico-economice si de
eficienta a costurilor de operare, raportate la noul program de transport.

2. Descrierea si identificarea serviciului si a ariei teritoriale

2.1. Descrierea ariei teritoriale

Aria teritoriald a serviciului a cdrui gestiune urmeazd s3 fie delegata este reprezentatd de aria administrativ-
teritoriald a judetului lalomita.

Amplasare si repere geografice

Judetul lalomita se afld in partea de sud-est a Romaniei, la intersectia paralelei 44°38' latitudine nordica cu
meridianul 27°18' longitudine estici si este limitat de judetele: Brdila, Buzdu (la nord), Prahova (la nord-vest), lifov (la
vest), Constanta (la sud-est), Cdlarasi (la sud).

Judetul se intinde pe o suprafata de 4.453 km? si este situat in partea de sud-est a tarii, in Cdmpia Baraganului,
diviziune esticid a CAmpiei Romane, pe cursul inferior al lalomitei si la interferenta unor vechi si importante drumuri
comerciale, prin care capitala tarii este legatd cu Moldova si cu litoralul Marii Negre.

Organizare teritorial-administrativa

Din punct de vedere administrativ, judetul cuprinde: 3 municipii incadrate, potrivit legii, ca localitatide rangul
Il (Slobozia, Urziceni si Fetesti); 4 orase care au rangul lll (Tdnddrei, Amara, Cdzdnesti, Fierbinti-Térg); 59 comune
(Addncata, Albesti, Alexeni, Andrdsesti, Armdsesti, Axintele, Balaciu, Bdrbulesti, Bdrcdnesti, Bordnesti, Bordusani, Bucu,
Buesti, Ciocdrlia, Ciochina, Ciulnita, Cocora, Colelia, Cosdmbesti, Cosereni, Drdgoesti, Dridu, Fdcdeni, Gdrbovi, Gheorghe
Doja, Gheorghe Lazdr, Giurgeni, Grindu, Grivita, Gura lalomitei, lon Roatd, Jilavele, Maia, Manasia, Mdrculesti, Mihail
Kogdlniceanu, Milosesti, Moldoveni, Movila, Movilita, Munteni-Buzdu, Ograda, Perieti, Platonesti, Ridulesti, Reviga,
Rosiori, Sdlcioara, Sdrdteni, Sdveni, Scénteia, Sfdntu Gheorghe, Sinesti, Stelnica, Suditi, Traian, Valea Ciorii, Valea
Mdcrisului, ViGdeni) si 127 sate.

Reteaua rutiera

Lungimea retelei rutiere in judetul lalomita, conform datelor statistice publicate de Institutul National de
Statisticd, la nivelul anului 2019 este de 1.160 km. Din totalul de 1.160 km, 354 km sunt drumuri nationale, 507 km
drumuri judetene, 299 km drumuri comunale si 20 km de autostradd (Autostrada Fetesti-Constanta).

Tn ce priveste drumurile nationale, acestea au pe teritoriul judetului orientdride laElaVsidelaNlas, unele
drumuri nationale (DN) avand si statut de drum European (E), si anume:

A. Pe directia nord - sud:

> DN2 (E85) Bucuresti — Urziceni, Buzdu, Focsani, Suceava, Siret,
» DN21 (E584) Briila, Slobozia, Caldrasi (spre Bulgaria),
» DN 2C Costesti — Grivita — Slobozia,



» DN21A Bardganul - Tandarei,
» DN3B M Kogdlniceanu-Fetesti.

B. Pe directia Est — Vest:

» DN2, Autostrada Soarelui

DN2A: Urziceni — Slobozia — Giurgeni — Vadu Qii — Constanta,
DN1D: Urziceni — Albesti,

» DN3A Dor Mdrunt — Fetesti Gara.

o
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Partea de est a judetului lalomita este mai bine acoperita de reteaua de drumuri nationale decat zona de vest si cu

=n

atdt mai putin zona centrala strabatuta de DN2A la care se conecteaza drumurile judetene ce ,irigd” zona.
Populatia judetului

Populatia rezidentd a judetului lalomita era de 256.120 persoane la 1 ianuarie 2019 din care 113.897 persoane
au domiciliul in localitatile urbane si 142.223 persoane in localitatile rurale. Densitatea medie populatiei judetului
lalomita inregistratd in anul 2019 era de 57,52 locuitori/km?, valoare inferioard mediei inregistratd la nivel national
(81,44 locuitori/km?).

Distributia locuitorilor la nivelul judetul este urmatoarea:

» nu existad orase mari, cu peste 100.000 de locuitori;
» orase mijlocii cu o populatie cuprinsd intre 20.000 si 100.000 de locuitori — municipiile Slobozia si Fetesti;
» orase mici cu o populatie sub 20.000 de locuitori — municipiul Urziceni si orasele Amara, Cazanesti, Fierbinti-

Targ si Tandarei.

Tn ultimii ani, populatia judetului a inregistrat o scidere determinatd de tendintele inregistrate la nivelul
fenomenelor demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia internd si externd. Tendinta de scadere a populatiei
este un factor care influenteaza in timp modul de organizare si defdsurare a serviciului de transport public judetean,
pentru ca in esenta fluxurile de calatori se constituie din cadrul acestei populatii rezidente la nivelul judetului care se
deplaseaza intre diferite localitati din cadrul sau {cel mai frecvent intre o localitate rurald si un oras).

2.2. Descrierea si identificarea serviciului si a sistemului a cdrui gestiune urmeaza a fi delegata

Serviciul de transport public judetean la nivelul judeteului lalomita functioneaza in conformitate cu prevederile
Legii 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale cu modificarile si
completédrile ulterioare. Astfel, conform articolului 3 din Legea 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare,
serviciul public de transport judetean face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd si cuprinde
totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social general desfasurate la nivelul
unitatilor administrativ-teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice
locale, In scopul asigurarii serviciilor publice de transport judetean de persoane.

Sistemul de transport public (cadldtori) desemneaza transportul public global, incluzand reteaua de transport public,
cadrul institutional si de reglementare. Serviciul de transport public judetean de persoane prin curse regulate este
suma operatiunilor de transport care asigura, nemijlocit, deplasarea persoanelor cu ajutorul autovehiculelor, pe
distante si in conditii prestabilite, conform unui program de transport. Serviciul este definit de art. 2 litera a) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, drept serviciul “de interes economic general, prestat catre public in mod
nediscriminatoriu si continuu” in Aria Serviciului, potrivit Programului de Transport si Traseelor atribuite,

Aria Serviciului, in contextul studiului de oportunitate reprezinta raza administrativ-teritoriala a judetului
lalomita.



in prezent, Programul judetean de transport public de persoane al Judetului lalomita aprobat de cdtre Consiliul
Judetean lalomita cuprinde 50 trasee care deservesc 66 de UAT-uri, din care:

<

15 trasee din actualul program de transport isi au originea in municipiul Urziceni

2 trasee din actualul program de transport Tsi au originea n orasul Tandarei

22 trasee din actualul program de transport Tsi are originea in municipiul Slobozia

5 trasee din actualul program de transport si au originea in municipiul Fetesti

1 traseu din actualul program de transport isi are originea in orasul Fierbinti

1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Brazii

1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Luciu

1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Malu Rosu
1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Platonesti
1 traseu din actualul program de transport isi are originea in localitatea Salcioara
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Operatorii de transport care detin licente de traseu si presteaza serviciul de transport public judetean prin curse
regulate pe raza judetului sunt in numar de 17.

La nivelul judetului sunt amenajate 2 autogari situate in municipiul Slobozia (Comtrans si Ciril Com).

Din cele 59 de comune sunt deservite direct (in legaturd cu un oras) 33, iar 26 sunt deservite in tranzit acestea fiind
conectate la reteaua feroviara.

Se disting 3 centre urbane majore din punct de vedere al atragerii fluxurilor de cdlatori: Slobozia (23 de trasee),
Urziceni (17) si Fetesti (5). Acestora li se adaugd Tandarei (3) si Fierbinti-Targ (2). Municipiul Slobozia este conectat
direct cu 16 comune ale judetului (27%). Se intalnesc situatii in care comune situate la peste 40 km care se gasesc in
raza de influenta a altui centru urban au trasee catre resedinta judetului (Cocora, Reviga, Salcioara, Gura lalomitei etc.).

2.3.Situatia economico-financiara a serviciului

Analiza situatiei actuale economico-financiare a serviciului de transport public judetean la nivelul judetului lalomita
s-a realizat in baza informatiilor puse la dispozitie de o parte reduséd a operatorilor de transport care efectueaza traseele
din actualul program de transport. Aceasta a relevat urmatoarele aspecte:

-

» Cu exceptia unui singur traseu dintre cele pentru care au fost furnizate informatii veniturile obtinute din
exploatare sunt mai mari decét cheltuielile cu procente cuprinse intre 11% si 32%; facem observatia ca unii
dintre operatori au raportat cheltuielile totale, pe Intreaga activitate desfasuratd, nu doar cea de pe traseele
de transport judetean deservite, neexistand n acest sens o eviden{a separata;

Tn structura cheltuielilor de exploatare se disting urmatoarele categorii de cheltuieli cu ponderea cea mai mare:
combustibilul (intre 29% si 47%), salariile (intre 18% si 42%), amortizarea (intre 2% si 17%), service-ul auto —
serviciile de intretinere si reparatii (intre 2% si 4%), schimbul de ulei si filtre (intre 1% si 2%), rdspunderea civila
auto (intre 1% si 5%), piesele auto (intre 0,5% si 12,47%), asigurarea CASCO (intre 4% si 5%), impozite (intre 1%
si 4%); costul biletului defalcat pe categorii de costuri pastreaza aceleasi proportii;

Gradul de incircare a curselor pe trasee intr-o zi lucrdtoare este cuprins intre 69% i 85%, cel mai frecvent fiind
70-75%; gradul de incarcare in zilele de week-end este cuprins intre 54% si 62%;

Costul per kilometru in situatiile in care a putut fi calculat sau din informatiile furnizate de operatori este
cuprins intre 1,60 lei/km si 3,41 lei/km;

Operatorii de transport nu primesc subventii pentru efectuarea transportului judetean;

Sistemul de taxare: emiterea de bilete si abonamente; biletele se emit Tn mijloacele de transport, acestea
dispunand de casa de marcat fiscala.

Y
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2.4, Starea tehnicéd a sistemului aferent serviciului

Sistemul aferent serviciului de transport public judetean include infrastructura rutierd pe care se desfdsoara
traseele de transport cu statiile de transport public, capete de linii si autogari si mijloacele de transport care efectueaza
curse regulate pe traseele de transport judetean.

Analiza starii tehnice a sistemului de transport public judetean a relevat urmdtoarele aspecte:

- Tnansamblu, pe traseele de transport judetean, in proportie de 48% starea drumurilor este buna, 34% medie
iar 21% rea. Starea necorespunzadtoare a infrastructurii rutiere de pe unele tronsoane de drum pe care se
desfasoarad traseele de transport public judetean necesita lucrari de reparatii si reabilitare;

- Statiile urcare-coborare calatori de pe traseele de transport judetean sunt amenajate Tn proportie de peste
50%. Raman multe alte statii care nu sunt amenajate si nu dispun de alveole, copertine, banci de asteptare sau
de panouri informative cu privire la programul de transport. Sunt si situatii Tn care in ciuda faptului ca sunt
amenajate cu locuri de adapost si stationare, nu sunt intretinute corespunzator;

- Autovehiculele au capacitati cuprinse intre 14 si 60 de locuri; multe dintre autovehicule care echipeaza traseele
au o capacitate mare, de multe ori cu mult peste cererea de transport;

- Unele vehicule dispun de sistem de localizare prin GPS si de un sistem (tabletd) care permit localizarea
permanenta a vehiculelor pe traseu si identificarea numarului de caldtori;

- Foarte putine autovehicule prezintd facilitati sau adaptari pentru accesul si transportul persoanelor cu
dizabilitati;

- Tn ce priveste sistemul electronic de taxare/validare a titlurilor de cil3torie, niciun autovehicul nu este dotat
cu un astfel de sistem, emiterea titlurilor de caldtorie se realizeaza pe baza de bon fiscal emis de casa de marcat,
eliberat de conducatorul auto vehiculului, sau bilete pe model prestabilit, din cotor;

- Cele mainoi dintre autovehiculele de transport judetean au vechimi de 2-3 ani dar sunt si vehicule foarte uzate
de pand la 15 ani vechime; se remarca in multe cazuri un grad mare de uzurd a autovehiculelor;

- Viteza medie de exploatare a autovehiculelor de transport public pe traseele judetene este cuprinsa intre 30 si
38 km/h, cu o medie de 33,44 km/h.

3. Investitiile necesare pentru modernizarea, imbunatdtirea calitativd si cantitativa,
precum si a conditiilor sociale si de mediu si extinderea sau restrangerea serviciului,
dupd caz

Efectuarea serviciului de transport public judetean de caldtori trebuie sa asigure:

Satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale cetatenilor pe teritoriul judetului lalomita;

Cresterea nivelului de calitate al serviciului si de confort al utilizatorilor,

Accesul la serviciile de transport public judetean de persoane si protectia categoriilor sociale defavorizate;
Informarea publicului calator;

Executarea transportului public judetean de persoane prin curse regulate in conditii de continuitate,
regularitate, sigurantd si confort;

Corelarea capacitdtii de transport cu cererea de transport existenta.

YV VVYV

v

ntre obiectivele principalele urmarite in procesul de organizare a serviciului de transport public judetean de
persoane vizeazd:

» asigurarea continuitatii serviciilor de transport prin programele de transport, corelate cu fluxurile de calatori;
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» corelarea capacitdtii mijloacelor de transport de persoane cu fluxurile de caldtori existente;
> informarea si consultarea periodicd a populatiei asupra politicilor de dezvoltare durabild din domeniul
serviciului de transport public judetean de persoane.

Serviciului de transport public judetean trebuie si-si adapteze reteaua de transport in functie de dezvoltarea
economicd a judetului, de cerintele diferitelor categorii sociale si de strategiile de dezvoltare la nivel regional.

Tn cadrul Studiului de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de céldtori si a cerinelor de mobilitate ale
colectivitdtilor locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitdtile judetului lalomita, a
fost propusa o noud structurd a deservirii ce cuprinde un numér de 41 de trasee structurate in 11 grupe de transport
pe criterii de teritorialitate si rentabilitate in cadrul grupei.

Grupele cu traseele aferente sunt prezentate in cele ce urmeaza:
Grupa 01 — cuprinde 2 trasee care fac legétura intre Slobozia gi localitati din partea de vest a mun. Slobozia
Grupa 02 — cuprinde 5 trasee care fac legatura intre Slobozia si localitéti din partea de vest si nord a mun. Slobozia

Grupa 03 — cuprinde 4 trasee care fac legdtura intre Slobozia i localitdti din partea de nord, est si partial sud a mun.
Slobozia

Grupa 04— cuprinde 3 trasee care fac legitura intre Slobozia si localitati din partea de nord a mun. Slobozia
Grupa 05— cuprinde 3 trasee care fac legitura Intre Slohozia, Fetesti si Tandérei si cu alte localitdti de pe acest traseu,
Grupa 06 — cuprinde 6 trasee care fac leg4tura intre Urziceni si localitéti aflate Tn parte de nord gi vest a mun. Urziceni.

Grupa 07 — cuprinde 5 trasee care fac legétura intre Urziceni si localitati aflate In parte de sud-est si sud-vest a mun.
Urziceni.

Grupa 08 - cuprinde 4 trasee care fac legdtura intre Urziceni g1 localitéti pozitionate n estul mun. Urziceni.
Grupa 09 — cuprinde 2 trasee care fac legitura intre Fetesti si localitati pozitionate n nordul mun. Fetesti.
Grupa 10 ~ cuprinde 4 trasee care fac legitura intre Tdnd4rei si localitdti pozitionate Tn nord, est §i sud fatd de crasul
Téndarei.
Grupa 11 — cuprinde 3 trasee care fac legéitura intre Fierbinti-Targ si localitdti pozitionate Tn nord si est fatd de arasul
Fierbinti-Targ.

Tn noua structurd care include un numdr de 41 de trasee:

» sunt pistrate 41 de trasee din cele 50 actuale, cu mentiunea c3 unele dintre aceste trasee vechi au fost reunite
sl s-a creat un singur traseu,
¥ iar 3 trasee sunt noi si vor circula pe perioada cursurilor scolare,

Pornind de la starea tehnica actuald a sistemului aferente serviciului n cadrul studiului au fost realizate o serie de
recomandiri pentru posibile investitii pe [ang4 reabilitarea infrastructurii rutiere: modernizarea drumurilor judetene,
modernizarea statiilor de transport public, investitii in mijloace de transport, alte investitii necesare modernizarii
serviciulul de transport judetean {sistem de control si management al traficului judetean, sistem de taxare electronicd
— e-ticketing, sisteme de informare a célatarilor).

« Investitii in reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri

Consiliul Judetean lalomita are responsabilitatea de a gestiona fondurile pentru efectuarea lucrarilor de reabilitare
a drumurilor, de Intretinere periodicd, pastrarea stabilita{ii structurale a acestora $i asigurarea conditiilor de siguranta
pentru traficul rutier.



Tmbunatatirea conditiilor de transport din punctul de vedere al infrastructurii rutiere va avea consecinte pozitive
asupra activitatil operatorilor de transport Tn sensul ca beneficiind de o infrastructurd optima, vehiculele utilizate
pentru transportul judetean se vor mentine In stare mai buna. Asigurarea viabilitatii si a sigurantei traficului este
influentatd Tn mod esential de calitatea drumurilor. O retea rutierd bine Thtretinutd contribuie la reducerea costurilor
utilizatorilor, riscului de accidente si are ca rezultat Imbunatitirea sigurantei rutiere, evitarea riscului de inchidere a
retelei pentru reparatii capitale, reducerea impactului asupra mediului. '

Realizarea de catre Consiliul Judetean a investitiilor pentru reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judetene
va avea un impact asupra costurilor de operare. Daca infrastructura este corespunzitoare, vehiculele se vor mentine
o perioadd mai lungd de timp in stare mai bund, nefiind necesare reparatii frecvente ca urmare a defectiunilor
autavehiculelor determinate Tn parte si de starea cdilor de rulare, Scdderea cheltuielilor cu intretinerea 5i reparatiile va
crea premise pozitive ca operatorii de transport sd aloce anumite sume pentru modernizarea parcului auto.

Starea tehnicd caracterizatd ca fiind rea a unor sectoare de drumuri judetene pe care se realizeaza transportul
public de caldtori, necesita investitii pentru lucrari de reabilitare si modernizare.

Pentru asigurarea unui serviciu de transport public judetean la standarde de calitate si siguranta, demersurile
autoritdtilor locale de pe raza localitdtiler tranzitate de trasee de transport judetean sau care se constituie ca si capit
de traseu se vor canaliza Tn realizarez investitiilor pentru Tmbunatatirea stdrii drumurilor comunale, Autorit3tile
administratiei publice ocale vor trebui sa asigure, fiecare pe teritoriul administrativ starea tehnicd corespunzitoare a
carosabilului de pe intreaga retea de trasee cuprinsd in programul de transport.

¢ Investitii fn statii publice de transport

Statiile publice reprezintd punctele de pe traseul serviciului de transport public jJudetean de persoane prin curse
regulate, amenajate corespunzitor, semnalizate printr-un indicator rutier gl care s aibd Tn deotare un panou
suplimentar pe care este atasat orarul conform céruia opresc autcbuzele pentru coborirea persoanelor transportate.

Pe traseele de transport judetean existd statii care necesitd amenajiri corespunzitoare. Tn acest sens, sunt
necesare investitii Tn modernizarea acestora cum ar fi semnalizarea corespunzitoare a prezentei lor, amenajarea de
refugii, dotarea stafiilor cu copertine/pavilioane, banci de asteptare, dup# caz, sisteme de informare privind programul
de transport {cursele care opresc in statii}. In misura in care resursele financiare o permit, Consiliul Judetean lalomita
trebuie sd efectueze aceste lucrdri de investitii,

Tn privinta statiilor de transport public de pe teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale de pe traseele judetene
de transport, Consiliut Judetean lalomita trebuie s3 efectueze demersurile necesare in ce priveste sensibilizarea
auteritatilor locale pentru lucrdri de investitii in modernizarea statiilor de transport public de pe raza localitdtilor in
sensul amenajdrii corespunzatoare a acestora. Autoritdtile administratiei publice locale var trebui s asigure, fiecare
pe teritoriul administrativ semnalizarea rutierd a statiilor (indicator de statie}, a stdril tehnice a trotuarelor din zona
statiilor de oprire a mijloacelor de transport public local de calitori, iluminarea zonelor statiilor de autobuz si a
trecerilor de pietoni din zona statiilor de transport.

Recomandare: modelele de pavilioane destinate addpostirii pasagerilor pot avea o capacitate de pdnd la 10
persoane, In functie de caz si un spatiu amenajat pentru persoanele cu nevol speciale. Pot avea o structurd modulard,
realizatd din otel inoxidabil 5i profile din aluminiu, cu panouri de Tnchidere ce pot fi din sticld securizatd sau policarbanat.
Structura pavilionului se recomandd a fi amplasatd pe un sistem constructiv alcdtuit din fundatii din beton armat si
placd de beton armat pe care se vor ancora stdlpii metalici. Investitia fn statii de transport public de acelasi model lo
nivelul intregului judet ar determing identificarea usoard a statiilor de cdtre toti utifizatorii, indiferent de localitate.,

+ Investitii in mijloace de transport

Autovehiculele de transport public care opereazd curse pe traseele de transport judetean in judetul lalomita
prezintd In multe cazuri dotdri fizice si tehnice depésite din punct de vedere a asigurarii confortului cildtorilor, normelor
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de poluare, facilitdtii transportului persoanelor cu dizabilitdti. Unele dintre mijloacele de transport au si 15 de ani
vechime.

Autovehiculele destinate transportului public de calatori trebuie s3 asigure in mod obligatoriu conditii de confort
pentru pasageri, oferind un mediu iluminat, curat, incélzit si ventilat corespunzator ce permite accesul facil al tuturor
persoanelor. Pozitia pe care o ocupd pasagerul in autobuzul destinat transportului public, fie ca este pe scaun sau n
picioare trebuie si-i asigure acestuia un maximum de confort cu respectarea spatiului personal. Design-ul modern,
,aerisit” al acestor autovehicule, spatiul generos face din interiorul lor medii mult mai atrégatoare atat pentru pasageri,
¢t si pentru conducitorii auto (acestia din urmd beneficiind la ultimele modele de autobuze de un confort sporit al
cabinei).

Pentru a se asigura conditil optime de calatorie indiferent de perioada, este necesar ca mijloacele de transport
utilizate pe traseele judetene si dispund de dotdri superioare: Tncdlzire, aer conditionat, iluminat interior
corespunzator.

Pentru un transport durabil si eficient este necesar ca mijloacele de transport utilizate sa fie cat mai putin poluante
si pe cat posibil s& indeplineascd ultimele norme EURQ de poluare,

Investitiile in astfel de mijloace de transport cad in sarcina operatorilor de transport.

Se recomandsi ca vehiculele cu care se va efectua activitatea de transport persoane sa fie echipate cu sisteme EBS
si ESP, precum si cu sisteme de supraveghere video.

Sistemele de supraveghere video ale autobuzelor fac parte din seria echipamantelor care contribuie la cresterea
sentimentului de siguranti a pasagerilor prin reducerea incidentei actelor de vandalism si a criminal}ité‘;ii. Acestea pot
fi montate la bordul vehiculelor, pot fi echipate cu microfoane si semnale de alarma activate de pasageri, Astfel, in
conditiile existentel unui centru de control care monitorizeaza de la distantd vehiculele, statiile si rutele se poate
asigura un timp de réspuns Imbunatatit in caz de asistentd sau urgentd, pot fi determinate cele mai eficiente metode
de raspuns prin monitorizarea continud a situatiei de pe traseu.

Potrivit art. 22 lit. ¢) din Legea 448/2006 republicatd privind protectio si promovarea drepturifor persoanelor cu
handicap cu modificérile si completdrile ulterioare, autoritatile administratiel publice locale, precum si societdtile
comerciale ce detin licentd de traseu au obligatia s§ ia urmétoarele masuri specifice Tn vederea asigurdrii transportului
in comun al persoanelor cu handicap:

a) s3 achizitioneze mijloace de transport in comun adaptate nevoilor persoanelor cu handicap, dotate inclusiv cu
sisteme de avertizare audio si video;

b} si adapteze mijloacele de transport in comun aflate in circulatie, n limitele tehnice posibile, conform
reglementarilor Tn vigoare, pentru a rispunde nevoilor persoanelor cu handicap, inclusiv in ceea ce priveste
dotarea acestora cu sisteme de avertizare audio si video;

¢) s realizeze, in colaborare ori In parteneriat cu persoane juridice, publice sau private, programe de transport
al persoanelor cu handicap.

o Alte investitii necesare pentru modernizarea serviciului de transport public judetean de persoane
a. Investitii in sistemul de control si management al traficului judetean

Sistemul de localizare a autobuzelor destinate transportului public este utilizatd pentru a monitoriza vehiculele
de transport in timp real prin folosirea de echipamente GPS, informatia despre loczlizarea acestora fiind transmisa
centrului de control. Utilizarea sistemului de pozijionare prin satelit poate aduce o serie de beneficii importante ce
constau in: imbundtitirea sistemului de contral prin urmirirea fiselor de traseu si prin acoperirea traseelor in mod
corespunzitor si imbun&tatirea sigurantei circulatiel, pentru ¢ Tn caz de urgentd centrul de controf al traficului poate
transmite instantaneu locatia vehiculului catre cei responsabili cu interventia.

11



Dotarea autobuzului cu sistem de pozitiocnare prin satelit face posibild totodatd Tmbundtitirea calitatii
serviciilor, calatorii fiind informati corespunzitor asupra locatiei si orei de sosire a urmétorului vehicul. Nu Tn ultimul
rand acest sistem creaza premisele optimizarii sincronizarii cu alte sisteme de transport. Sistemul de informatii in timp
real pentru pasageri conduce |a un grad de informare crescutd a acestora ceea ce are drept consecinté directd cresterea
nivelului de Incredere si confort tn utilizarea sistemului de transpart pubiic si in siguranta unei calatorii conform unei
planificari bine stabilite antertor, fard a interveni surprize neplicute. Afigarea informatiilor in timp real are menirea de
a spori calitatea serviciilor, ntarzierlle si problemele de fiabilitate sunt luate in cansiderare, pasagerilor fiindu-le oferite
informatii exacte. Confortul astfel creat contribuie la cresterea serviciului de transport.

Implementarea sistemului de control si management al traficului judetean permite programarea curselor de
autobuze, urmérirea lor pe traseu, pozitia lor fatd de statii de oprire, trimiterea de mesaje conducitorilor de mijloace
de transport pentru corectii de/pe traseu; totodatd urmarirea tuturor mijloacelor de transport monitorizate pe harta
digitald a zonei. Pozitionarea vehiculelor se face cu ajutorul modulelor GPS instalate pe vehicule, iar transmisia datelor
se face cu ajutorul GPRS. Astfel, pentru monitorizarea de trafic, autobuzele sunt echipate cu GPS la bord si tehnologii
de comunicatii. Conducatorul mijlocului de transpart este informat ih permanentd despre modul de incadrare in
programul de circulatie {avans, Tntarziere, normal}. Dispecerii de circulatie programeaza vehiculele pe trasee pe baza
unui grafic stabilit, urmarind apoei traseul §i respectarea parametrilor pe monitoare. Semnalele de pozitie ale mijlocului
de transport transmise prin GPRS sunt prelucrate si transmise prin informatii citre panourile de informare c¢didtori,
care se afld montate Tn statiile de asteptare.

Se considerd cportund implementarea de catre Consiliul Judetean lalomita a unui soft GPS si dotarea
autovehiculelor cu GPS pentru monitorizarea modului cum este efectuat traseul din punct de vedere al respectérii
rutei, a statiilor previzute Tn caietul de sarcini si a timpilor de efectuare a cursei, a informaril utilizatorilor in timp real
cu privire la timpul de asteptare pénd la urmatorul autobuz pentru un anumit traseu, functie de statia in care se afl3.

b. Investitii In sistemul cle taxare electronicd — e-ticketing

Transportul public de transport judetean ar trebui s3 implice un sistem de tarifare performant si in acest sens
se propune ca si o altd posibila investitie - sistemul de taxare electronicd — e-ticketing. Din punctul de vedere al
cilatorului tariful trebule sa fie flexibil si sa asigure un efort financiar cit mai mic. Din punct de vedere al autoritétilor
si operatorilor este important ca tariful s8 acopere costurile.

Ticketing-ul este un instrument de implementare a politicii de tarifare cu luarea in considerare a obiectivelor
operationale, comerciale si sociale. Sistemele de ticketing reprezinta traducerea taxelor in mijloace concrete de platd
(pentru cdldtori) si colectarea de taxe (pentru operator).

Sistemul de e-ticketing trebuie sa fie utilizat si pentru ierarhizarea traseelor de transport in comun: Tn acest
sens fiecare traseu trebuie sa aiba propriul indice venituri/cheltuieli pentru a putea folosi flexibilitatea taxdrii in scopul
diferentierii tarifare.

Implementarea si dezvoltarea unui sistem e-ticketing pentru transportul public judetean de cilitori din
judetul lalomita ar trebui s facd parte dintr-un proces de planificare mai larg in ce priveste managementul
mobilitatii.

¢. Investitii in sisteme de informare a cilatorilor

O buni informare a publicului caldtor presupune existenta si functionalitatea unor sisteme de informare a

pasagerilor. Informatiile furnizate caldtorilor prin intermediul acestor sisteme vizeazd orele de sosire si de plecare,
Tntdrzierile si alte informatii despre trafic prin grafice de mers, panouri digitale informare cilitor etc,

Trebuie acordatd o atentie deosebitd sistemelor de infarmare in timp real a calatarilor indeosebi in punctele
de interschimb (care nu sunt proiectate element cu element, ¢i Tn mod integrat), deocarece s-a observat un oarecare

w

conflictin ce priveste cooperarea necesard intre mijloacele de transport, precum gi o competitie dintre operatori pentru
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atragerea de cilatori. De reguld, operatorii doresc s se diferentieze intre ei pentru oferirea unor servicii individualizate,
recunoscute. Acestia nu par sd aibd nici un interes s& colaboreze strans cu concurenta sau chiar sa impartaseasca
informatii. La nivel executiv, este vitald o abordare cooperanta si un proces rational de orientare.

Accesul la informatie, promovarea sistemelor de informare in timp real asupra cdldtoriei, bogate Tn continut si
totusi cu o prezentare simpld gi transparentd, nu sunt doar necesare, ci sunt esentiale pentru planificarea unei deplasari
fluente si negocierea transferurilor, indeosebi in cazul intreruperilor unor servicii sau a traficului rutier.

Recomandare: dotarea principalelor statii de imbarcare-debarcare cu sisteme de informare a cdldtorilor.

4, Motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu, care justifica atribuirea in
gestiune

4.1 Motivele de atribuire a gestiunii serviciului de transport public judetean de persoane prin curse regulate

Organizarea si efectuarea activitatilor specifice serviciului de transport public judetean de persoane de la nivelul
judetului lalomita trebuie s se realizeze cu respectarea urmatoarelor principii:

a. promovarea concurentei intre operatorii de transport cdrora li se va atribui executarea serviciului;
garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport la piata serviciului public de
transport judetean din lalomita;
c. garantarea respectrii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciul public de transport judetean;
rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale judetului;
utilizarea eficientd a fondurilor publice in activitatea de administrare sau executare a serviciului public de
transport judetean;
f. deplasarea in conditii de sigurant3 si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a marfurilor si a persoanelor
transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asigurari;
asigurarea executdrii unui serviciu public de transport public suportabil in ceea ce priveste tariful de transport;
h. recuperarea integrald a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife/taxe suportate de cdtre
beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuare utilizatori, si prin finantarea de la bugetele locale,
asigurandu-se un profit rezonabil pentru operatorii de transport si transportatorii autorizati;

@

i. autonomia sau independenta financiard a operatorilor de transport si a transportatorilor autorizati;

j. protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de la bugetul local;

k. integrarea tarifara prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de caldtorie pentru toate traseele si pentru toate
mijloacele de transport ale serviciului public judetean;

|.  dispecerizarea serviciului public de transport local si judetean de persoane realizat prin programe permanente;

m. consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau ale transportatorilor autorizati,
precum si ale utilizatorilor in vederea stabilirii politicilor si strategiilor locale privind serviciul public de transport
local si judetean, precum si modalitatile de functionare a acestui serviciu..

Cadrul legal aplicabil pentru atribuirea gestiunii serviciului de transport public judetean sub forma unui Contract
de Servicii Publice ce se conformeazi reglementarilor Uniunii Europene se structureazd pe doud niveluri conectate:
european si national.

Principala reglementare aplicabild la nivelul Uniunii Europene este Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si a Consiliului din 23 Octombrie 2007 privind serviciile de transport public, feroviar i rutier i
abrogarea Regulamentelor Consiliului (EEC) Nr. 1191/69 si 1107/70, ce a intrat in vigoare in data de 3 Decembrie 2009.
Acesta stabileste cadrul pentru atribuirea contractelor de servicii publice i pentru compensarea obligatiilor de serviciu
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public. Scopul Regulamentului este acela de a crea o piatd interna pentru furnizarea serviciilor de transport public de
pasageri. Realizarea acestui lucru prin completarea normelor generale privind achizitiile publice stabileste conditiile Tn
care plata compensarii poate fi consideratd compatibild cu piata internd si scutitd de notificarea prealabild privind
ajutorul de Stat. Cadrul legal al UE a rdmas in mare parte stabil incepdnd cu anul 2009, cand a intrat in vigoare
Regulamentul 1370/2007, care este direct si integral aplicabil in Romania.

Cu privire la cadrul legal national, studiul de oportunitate se concentreaza pe prevederile legale relevante privind
organizarea si contractarea serviciilor de transport public judetean.

La nivelul tdrii noastre exista doud tipuri de instrumente legislative, structurate, dupd cum urmeazi:

- Legislatia nationald (ce include legile, ordanantele, Regulamentele Nationale, Ordinele Ministrului etc.) — toate
acestea fiind reglementari aplicabile la nivel national;

- Legislatia locald (care include hotardri ale Consifiului Judetean) — toate fiind reglementéri aplicabile numai la
nivel unitatii teritorial administrative judetene.

La nivel national, principala lege aplicabila este Legea serviciilor comunitare de utilitd}i publice nr. 51/2006, iar in
ceea ce priveste legislatia specializat3, Legea nr. 92/2007 privind serviciile publice de transport persoane in unitdtile
administrativ-teritoriale stabileste cadrul legal pentru implementarea, autorizarea, operarea, administrarea,
finantarea si controlul prestarii servicillor de transport public in judete. Aceastd lege esta implementatd printr-o serie
de reglementdri emise de entitdtile de reglementare a transportului public local, dintre care cel mai important este
Ordinud nr. 131/1.401/2019 privind documentele standard si contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurifor
de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane fn unitdtile administrativ-teritoriale, realizat cu
autobuze, troleibuze si/sau tramvaie, emis de Autoritatea Nationald de Reglementara pentru serviciile comunitare de
Utiiitati Publice nr. 131 din 17 aprilie 2019 si Agentia Nationald pentru Achizitii Publice Nr. 1.401 din 17 aprilie 2019,

Regulamentul nr. 1370/2007 defineste ,transportul public de cdlitori” ca fiind ,serviciile de transport de céldtori
care sunt de interes econamic general 5i care sunt prestate cétre public n mod nediscriminatoriu si continuy” . Notiunea
de servicii de interes economic general {,SIEG”) se referd, in general, la serviciile de naturd economicd pe care
autoritdtile publice ale statelor membre, la nivel national, regional sau local, Tn functie de repartizarea competentelor
lor confoerm dreptului national, le supun obligatiilor specifice de serviciu public prin intermediul unui mandat {(contract)
acordat unei Tntreprinderi pentru prestarea unui SIEG si pe baza unui criteriu de interes general, pentru a asigura
prestarea acestor servicii in conditii care nu sunt neapadrat cele existente pe piata.

Potrivit art. 21 din Legea 92/2007, serviciile de transport public local se pot administra prin atribuirea acestora in
urmatearele modalitagi:

a) gestiune directd;
b) gestiune delegata.

Legea 51/2006 {republicatd) privind serviciile comunitare de utilitdii publice cu modificarile si completérile
ulterioare, indicd aceleasi doua forme de gestiune (art. 22), in sensul cd Autoritdtile administratiei publice au
posibilitatea de a gestiona in mod direct serviciile de utilitati publice in baza unei hotérari de dare in administrare sau
de a incredinta gestiunea acestora, respectiv toate ori numai o parte din competentele si responsahilitatile proprii
privind furnizaraa/prestarea unul serviciu de utilitdti publice ori a uneia sau mai multor activititi din sfera respectivului
serviciu de utilitati publice, In baza unui contract de delegare a gestiunii. Autoritatile administratiei publice locale sunt
libere s& hotdrascd asupra modalitdtii de gestiune a serviciilor de utilitdti publice aflate sub responsabilitatea lor.
Modalitatea de gestiune a serviciilor de utilitdti publice se stabileste prin hotdrdri ale autorititilor deliberative ale
unitdtilor administrativ-teriteriale, fn baza unui studiu de oportunitate, in functie de natura si starea serviciului, de
necesitatea asigurdrii celui mai bun raport pret/calitate, de interesele actuale si de perspectivd ale unitdtilor
administrativ-teritoriale, precum si de marimea si complexitatea sistemelor de utilitati publice.

Precizam ca cele doua modalitati de gestiune nu contravin prevederilor Regulamentului nr.1370/2007.
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Potrivit art. 29 din legea 92/2007, “Serviciul public de transport judetean poate fi atribuit pentru executare, in
gestiune directd sau delegatd, operatorilor de transport rutier detindgtori de licente de transport, eliberate sau
recunoscute in conditiile legii, ori transportatorilor autorizati detindtori ai unei autorizatii de transport de persoane,
eliberatd, in conditiile legii, de cdtre autoritatea administratiei publice locale, numitd in acest caz autoritate de
autorizare.”

Raporturile juridice dintre unitatea administrativ-teritoriala si operatori sunt reglementate prin:

- hotarari de dare in administrare a furnizarii/prestarii serviciilor de utilitdti publice cdtre servicii publice de
interes judetean, specializate, cu personalitate juridica, infiintate si organizate in subordinea consiliului
judetean, respectiv contracte de delegare a gestiunii serviciilor de utilitdti publice catre societati
reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare, cu capital social
integral al unitatilor administrativ-teritoriale, Infiintate de autoritatile deliberative ale unitdtilor administrativ-
teritoriale respective, in cazul gestiunii directe;

- contractele de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice, in cazul gestiunii delegate.

Gestiunea serviciului de transport public de la nivelul judetului lalomita reprezintd modalitatea de organizare,
functionare si administrare a serviciului de transport public judetean in scopul furnizdrii/prestdrii acestuia in conditiile
stabilite de Consiliul Judetean lalomita.

4.1.1. Gestiunea directd a serviciului de transport public judetean

Tn conformitate cu Legea 92/2007, in cazul gestiunii directe, autoritdtile administratiei publice locale fsi asuma
nemijlocit prestarea serviciului public de transport judetean si toate sarcinile si responsabilitatile, potrivit legii, privind
organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si controlul functiondrii serviciului public de transport judetean,
precum si administrarea sistemului de utilitati publice aferente.

Articolul 28 din legea 51/2006 stipuleaza c&: “(1) Gestiunea directd este modalitatea de gestiune in care autoritdtile
deliberative si executive, in numele unitdtilor administrativ-teritoriale pe care le reprezintd, isi asumd si exercitd
nemijlocit toate competentele si responsabilitétile ce le revin potrivit legii cu privire la furnizarea/prestarea serviciilor
de utilitdti publice, respectiv la administrarea, functionarea si exploatarea sistemelor de utilitdti publice aferente
acestora.”

Legea 92/2007 prevede cé gestiunea directd a serviciului de transport judetean se realizeaza prin intermediul unor
operatori de drept public sau privat, dupd cum urmeaza:

Legea 92/2007

Legea 51/2006

a) servicii publice de interes judetean,
specializate, cu personalitate juridicd, infiintate si
organizate in subordinea consiliilor judetene, prin
hotaréri ale autoritatilor deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale respective;

a) servicii publice de interes judetean, specializate,
cu personalitate juridica, infiintate si organizate Tn
subordinea consiliilor judetene, prin hotdrari ale
autoritatilor deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale respective;

b) societati reglementate de Legea societatilor nr.
31/1890, republicata, cu modificdrile si
completarile ulterioare, la al cdror capital social nu
existad participare privatd directd, cu exceptia
formelor de participare a capitalului privat al altor
persoane juridice controlate de respectiva unitate
administrativ-teritoriald care nu ofera controlul
sau dreptul de veto;

b) societati reglementate de Legea nr. 31/1990,
republicatd, cu modificdrile si  completdrile
ulterioare, cu capital social integral al unitatilor
administrativ-teritoriale, infiintate de autoritatile
deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale
respective.
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c) operateri regionali, astfel cum sunt definiti la | Operatori de drept public sau privat, astfel cum
art. 2 lit. h) din Legea nr. 51/2006, republicats, cu | sunt definiti la art. 2 lit. h) - operator regional -
maodificarile si completdrile ultericare. operatorul societate reglementatd de Legea
societdtilor  nr.  31/1990, republicatd, cu
modificdrile si completarile ulterioare, cu capital
social integral al unora sau al tuturor unitdtilor
administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii
de dezvoltare intercomunitard avand ca scop
servicille de utilitdti publice), fird aplicarea
prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile
publice, Llegli nr, 99/2016 privind achizitiile
sectoriale s Legli nr. 100/2016 privind
concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii

Operatorli organizat] ca servicii publice de interes judetean, cu personalitate juridicd, sunt subiecte juridice de
drept fiscal, sunt titulari ai cedului unic de inregistrare fiscald si ai conturilor deschise la unitatile teritoriale ale
trezoreriei sau la unitdtile bancare si Tntocmesc, Tn conditiile legii, buget de venituri si cheltuieli si situatii financiare
anuale.

Atribuirea directd este consideratd Tn sensul prevederilor Regulamentului (CE} nr. 1370/2007 atribuirea unui
contract de servicii publice unui anumit operator de serviciu public, fard o procedurd competitivd de atribuire
prealabila.

Cu referire direct la atribuirea directd, Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 prevede cd “Cu exceptia cazului in care
acest lucru este interzis de dreptul intern, orice autoritate locald competentd, fie cd este o autoritate de sine
statatoare, fie un grup de autaritdti care presteaza servicii publice integrate de transport de cildtori, poate decide s3
presteze ea Tnsdsi servicii publice de transport de calatori sau sd atribuie contracte de servicii publice Tn mod direct unei
entitdti cu personalitate juridicd distinctd asupra cdreia autoritatea locald competentd sau, in cazul unui grup de
autoritdti, cel putin una dintre autoritdtile locale competente exercitd un control asemandtor cu cel exercitat asupra
propriilor sale departamente. Urmatoarele dispozitii se aplica in cazul in care o autoritate locald competent ia o astfel
de decizie:

a) n scopul de a stabili dacd autoritatea locald competentd exercitd controlul, sunt luati in considerare factori,
precum gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau supraveghere, dispozitiile
referitoare la aceastd reprezentare in actul constitutiv, participarea la capitalul social, influenta efectiva si
controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra deciziilor manageriale individuale. Tn conformitate cu
dreptul comunitar, participarea autoritdtii publice competente la capitalul social in proportie. de 100 %, in
special Tn cazul parteneriatelor public-privat, nu este o cerinté obligatorie pentru stabilirea controluiui in sensul
prezentului alineat, cu conditia sd existe o influentd publicd dominant3 si s3 se poatd stabili controlul pe baza
altor criterii;

b) conditia de aplicare a prezentului alineat este aceea ca operatorul intern si orice entitate asupra cireia
respectivul operator exercitd chiar si o influentd minima sa isi desfédsoare activitatea de transport public de
cildtori pe teritoriul autoritatii locale competente, fird a aduce atingere vreunei linli de iesire sau altor
elemente auxiliare activitatii respective care intrd pe teritoriul autoritatilor locale competente vecine, si sd nu
participe la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii de transport public de c3latori Tn
afara teritoriului autoritdtii locale competente;

¢} fard a aduce atingere literei (b}, operatorul intern poate participa la proceduri competitive echitabile de
atribuire Tneepand cu doi ani thaintea expirdrii contractului sdu de servicii publice atribuit direct, cu conditia s3
se fi luat o decizie finald, in sensul ca serviciile publice de transport de cildtori vizate de contractul operatoruiui

16



intern s3 faca obiectul unei proceduri competitive echitabile de atribuire si ca operatorul intern respectiv sd nu
fi incheiat nici un alt contract de servicii publice atribuit direct;

d) in lipsa unei autoritéti locale competente, literele (a), (b) si (c) se aplica unei autoritdti nationale cu privire la o
zoni geograficd ce nu corespunde teritoriului national, cu conditia ca operatorul intern sd nu participe la
proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii publice de transport de caldtori care se
organizeaza in afara zonei pentru care a fost atribuit contractul de servicii publice;

e) dacd subcontractarea in conformitate cu articolul 4 alineatul (7) este avutd in vedere, operatorul intern trebuie
sa presteze el insusi cea mai mare parte a serviciului public de transport de calatori.”

Cu referire la punctul e), acesta este interzis de dreptul intern (legea 92/2007 art. 22 referitor la gestiunea directs,
alin. (5)): subcontractarea serviciilor publice de transport cidlatori de citre operatorii interni este interzisa.

4.1.2. Gestiunea delegatd a serviciului de transport public judetean

Gestiunea delegatd este forma de atribuire prin delegare de gestiune a serviciului de transport public judetean prin
care autoritatea administratiei publice locale — Consiliul Judetean transfera unuia sau mai multor operatori de transport
rutier sau transportatori autorizati cu capital public, privat sau mixt sarcinile si responsabilitdtile cu privire la prestarea
propriu-zisd a serviciului, precum si exploatarea, intretinerea, reabilitarea si modernizarea bunurilor proprietate
publicd aferente sistemului de transport public judetean, in baza unui contract de delegare a gestiunii.

Legea 92/2007 cu referire |a gestiunea delegatd precizeazd ca aceasta se realizeaza in conformitate cu prevederile
Legii nr. 51/20086, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare.

Potrivit aceleiasi legi, procedura de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport
cilitori, de tip contracte de achizitie publicd de servicii reglementate la art. 29 alin. (8) lit. b) din Legea nr. 51/2006,
republicatd, cu modificirile si completdrile ulterioare, efectuate cu autobuze, se stabileste de cdtre autoritatile
administratiei publice locale, conform prevederilor Legii nr. 98/2016, cu modificérile si completarile ulterioare, sau ale
Legii nr. 99/2016, cu modificarile si completdrile ulterioare, dupd caz. La incheierea contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor publice de transport cilitori, de tip contracte de achizitie publica de servicii sunt incidente prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007.

Potrivit Legii 51/2006, gestiunea delegatd este modalitatea de gestiune in care autoritatile deliberative ale
unitatilor administrativ-teritoriale, atribuie unuia sau mai multor operatori toate ori numai o parte din competentele
si responsabilitatile proprii privind furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice, pe baza unui contract, denumit
in continuare contract de delegare a gestiunii. Gestiunea delegatd a serviciilor de utilitati publice implica punerea la
dispozitia operatorilor a sistemelor de utilitdti publice aferente serviciilor delegate, precum si dreptul si obligatia
acestora de a administra si de a exploata aceste sisteme. Contractul de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice
poate fi:

a) contract de concesiune de servicii;
b) contract de achizitie publica de servicii.

Legea 100/2016 privind concesiunile de lucrdri si concesiunile de servicii exclude de la aplicarea sa concesiunile
de servicii de transport local cilitori, prin urmare acestea pot fi atribuite in conformitate cu legislatia internd speciala.
Legea 100/2016 "nu se aplicd concesiunilor de servicii publice de transport de cdldtori, in sensul Regulamentului (CE)
nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului.”

Gestiunea delegat se realizeazi prin intermediul unor operator de servicii de utilitdti publice, denumit si operator
- persoana juridicd de drept public sau de drept privat cu capital public, privat sau mixt, inregistratd in Romdnia, intr-
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un stat membru al Uniunii Europene ori in alt stat, care asigurd nemijlocit furnizarea/prestarea, in conditiile
reglementdrilor in vigoare, a unui serviciu de utilitdt! publice sau a uneia sau mai mulftor activitdti din sfera serviciilor
de utilitdti publice care pot fi:

a) societdti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare, cu capital
sacial privat;

b) societdti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, cu capital
social mixt.

Societdtile reglementate de Legea nr, 31/1990, republicatd, cu modificirile si completdrile ulterioare, cu capital
social integral pubiic pot participa la procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati
publice in zona teritoriala de competentd a unitatilor administrativ-teritoriale care exercitd o influenta dominant3
asupra acestora saun afara acestei zone dacd operatorul nu are Tncheiat un alt contract de delegare a gestiunii atribuit
direct.

T cazul gestiunii delegate, autorititile administratiei publice locale pistreazs, in conformitate cu competentele ce
le revin, potrivit legii, prerogativele si rispunderile privind adoptarea politicilor si strategiilor de dezvoltare a serviciilor,
respectiv a programelor de dezvoltare a sistemelor de utilitati publice, precum si obligatia de a urmdri, de a contrela si
de a supraveghea modul in care se realizeaza serviciile de utilitati publice, respectiv:

a. modul de respectare si de Tndeplinire a obligatiilor contractuale asumate de operatori, inclusiv in relatia cu
utilizatorii;

b. calitatea serviciilor furnizate/prestate;
indicatorii de performanti ai serviciilor furnizate/prestate;
modul de administrare, exploatare, conservare si mentinere in functiune, dezvoltare sau modernizare a
sistemelor de utilitdti publice;

e. modul de formare, stabilire, modificare si ajustare a preturilor si tarifelor pentru serviciile de utilitati publice.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public judetean este un contract Tncheiat Tn forma scrisa,
prin care unitatatea administrativ-teritoriald — Judetul lzlomita, in calitate de delegatar, atribuie, prin una dintre
modalititile prevazute de lege, pe o perioadd determinatd, unui operator, Tn calitate de delegat, care actioneaz3 pe
riscul si réspunderea sa, dreptul si obligatia de a furniza/presta integral un serviciu de utilititi publice ori, dupé caz,
numai unele activitdti specifice acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a exploata infrastructura
tehnico-edilitard aferentd serviciului/activitdtii furnizate/prestate, Tn schimbul unei redevente, dupa caz. Contractul de
detegare a gestiunii poate fi incheiat de unitatea administrativ-teritoriald, care are calitatea de delegatar. Contractul
de delegare a gestiunii este asimilat actelor administrative si intra sub incidenta prevederilor Legii nr. 554/2004, cu
modificrile si completarile ulterioare.

Contractul de delegare a gestiunii va fi Tnsotit de caietul de sarcini si regulamentul serviciului, de inventarul
bunurilor mohile si imabile, proprietate publicd sau privatd a unitdtii administrativ-teritorizle, aferente serviciului,
procesul-verbal de predare-preluare a acestor bunuri, indicatorii tehnici corelati cu tintele/obiectivele asumate |a nivel
national.

Procedura de atribuire a contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport judetean se desfiscara
conform Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale. Sarcinile se incredinteazd in baza unui contract de drept civil,
executat in conformitate cu principiile generale. Un astfel de acord se numeste Contract de delegare a gestiunii
serviciului de transport public, si, Tn sensul Regulamentului (CE} Nr. 1370/2007, este un contract de servicii publice.

Sarcinile efectuate de un operator privat sunt finantate din capitalurile proprii ale companiei respective.
Autoritatea administratiei publice locale poate furniza active operatorului extern, astfel incat societatea respectivé s3
poate Tndeplini obligatiile de serviciu public.
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Un operator Extern trebuie s3 isi asume obligatia de serviciu public in cadrul unui contract de servicii incheiat cu
Autoritatea Locald, vizind indeplinirea sarcinilor legate de satisfacerea nevoilor de transport public local ale cetatenilor.
Un operator extern isi asum3 obligatia de serviciu public, in schimbul veniturilor pe care urmeaza sd le obtina de la
cal3tori si/sau in schimbul unei Compensatii pentru serviciul public.

Tn conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, contractele de servicii publice trebuie:

- s stabileascd in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauza,

- s3 stahileascd, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza cdrora urmeaza sa se calculeze plata
compensatiei, dacd existd, si natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat, intr-un mod care sd previna
compensarea n exces,

- sastabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii,

- s determine modalitétile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri care pot fi retinute
de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii competente sau partajate de cele doud entitatj;

- sastabileascd standardele de calitate a serviciului,

- 53 specifice dac subcontractarea poate fi avutd in vedere si, dacd da, in ce masurd; si

- siindice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport, mai ales materialul rulant si
infrastructura.

Operatorul privat se selecteaza in urma aplicdrii unei proceduri de atribuire competitive organizatd de Autoritatea
Locald responsabila.

Delegarea gestiunii pe principii concurentiale

Delegarea gestiunii serviciului de transport public realizatd pe principii concurentiale se bazeazd pe aplicarea unei
proceduri de atribuire competitive. In acest sens, sunt si dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007, recitalul 20:
In cazul in care o autaritate publicd locald alege sd incredinteze unui tert un serviciu de interes general, aceasta trebuie
sd selecteze operatorul de serviciu public in conformitate cu dreptul comunitar privind contractele publice si
concesiunile, astfel cum este stabilit prin articolele 43-49 din tratat si in conformitate cu principiile transparenteri si
egalitdtii de tratament.”

Aceast3 dispozitie este reconfirmati n art.5 alin (3) din Regulament: ,,(3) Orice autoritate competentd care face
apel la un tert, altul decdt un operator intern, atribuie contractele de servicii publice pe baza unei proceduri competitive
de atribuire, cu exceptia cazurilor mentionate la alineatele (4), (5) si (6). Procedura competitivd de atribuire adoptatd
este deschisd tuturor operatorilor, este echitabild si respectd principiile transparentei si nediscrimindrii. In urma
depunerii ofertelor si a eventualei etape de preselectie, procedura poate presupune negocieriin conformitate cu aceste
principii, cu scopul de a stabili modul optim de a indeplini anumite cerinte speciale sau complexe.”

Forma de gestiune a serviciului public de transport prin curse regulate la nivelul judetului lalomita va fi gestiunea
delegatd citre operatori privati prin contract de delegare a gestiunii.

Atribuirea gestiunii serviciului public de transport judetean prin curse regulate la nivelul judetului lalomita, cu
respectarea legislatiei in vigoare si tindnd cont de particularitatile transportului judetean in contextul in care
transportul judetean face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica se va realiza pe principii
concurentiale, cu aplicarea Legii nr. 99 din 19 mai 2016 privind achizitiile sectoriale.

4.2. Motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu, care justifica atribuirea in gestiune

Motivele de ordin economic, financiar

Tn sensul prevederilor legale (Legea 92/2007), serviciul de transport public judetean este autonom din punct de
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vedere financiar, finantarea cheltuielilor curente si de capital necesare pentru efectuarea acestuia, asigurdndu-se din
veniturile operatorilor de transport.

Veniturile operatorilor de transport rutier se formeazd din Incasarea de [a utilizatorii serviciului a tarifelor,
denumite in continuare taxe de cadlatorie, reprezentdnd contravaloarea serviciului prestat, si/sau din subventii de la
bugetul de stat 5l de la bugetele locale, calculate ca diferenta de tarif, in conditiile legii si cu aprobarea Consiliului
Judetean.

Principalul motiv de ordin economic care sustine delegarea gestiunii serviciului de transport public judetean este
cA prin aceastd modalitate se va asigura prestarea serviciului de personal calificat 5i cu mijloacele de transport solicitate
prin programul de transport, elemente de care Consiliul Judetean lalomita nu dispune pentru a desfisura aceastd
activitate in regim propriu. Tn acest fel, Consiliul Judetean este degrevat de toate cheltuielile aferente executdrii acestui
serviciu comunitar, acestuia revenindu-i doar sarcinile de organizare, verificare si control.

Lipsa resurselor materiale si financiare de la nivelul Consiliului Judetean lalomita nu permit prestarea directd a
serviciului de transport public judetean,

Principala motivatie de ordin financiar a delegarii gestiunii este cd sarcinile ndeplinite de operatorii de transport
sunt finantate din capitalurile lor proprit.

Delegarea gestiunii acestui serviciu se impune, deocarece hugetul judetului nu poate suporta toate cheltuielile
ocazionate de dotarea si functionarea serviciului de transport public judetiean. Consiliul Judetean lalomita nu are
capacitatea de a organiza si de a sustine financiar ntreg transportul judetean,

Organizarea serviciului prin gestiune directd presupune investitii foarte mari si imediate din bugetul Consiliului
Judetean lalomita pentru dotarea cu mijloace de transport si realizarea de logisticd necesard gestiondrii serviciului,
Acesta este unul dintre motivele importante de ordin economic si financiar care pledeaza in favoarea delegérii gestiunii

~serviciului. Consiliul judetean lalomita este avantajat de disiparea presiunii asupra bugetului focal dacd se intrd pe
scenariul gestlunii delegate.

Avantajul principal al atribuirii gestiunii serviciului de transport public judetean de cilitori il constituie, in afard
de evitarea dificultdtilor generate de identificarea unor surse de finantare, neasumarea de catre autoritatea
contractantd a unor riscuri concomitente si ulterioare realizdrii investitiilor de Tmbunatdtire a serviciului de transport
judetean de persoane.

Tn contextul delegdrii gestiunii serviciului de transport public judetean nu putem vorbi de un transfer a unei parti
semnificative a riscului de operare citre operaterul/operatorii de transport. Cu toate 3 alocarea riscurilor deruldrii
contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport pare a fi partajatd in mod egal intre Entitatea
Contractantd — Consiliul Judetean si Operatorul de transport, Tn ultima instanta orice risc inerent operatorului se
rasfrange si asupra posibilititii Entitatii Contractante de a asigura prestarea serviciilor publice de transport pe raza sa
administrativ-teritoriald, obligatie prevazutd de Legea 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile
administrativ-teritoriale. Chiar si Tn conditiile sanctiondrii operatorului de transport pentru neindeplinirea
corespunzatoare a cbligagiei de serviciu public, chiar si cu aplicarea masurii extreme a rezilierii contractului din cauza
nerealizarii obligatiei de serviciu, in final Entitatea Contractantd este cea care va trebui sd asigure
realizarea/continuitatea serviciului,

Tn cazul delegérii de gestiune a serviciului de transport judetean cea mai mare parte a riscului de operare nu este
preluatd de operator, argument ce sus{ine incheierea unui contract de achizitie sectoriald pentru delegarea gestiunii
serviciului public de transport judetean, Acesta este un argument th favoarea Tncheierli unui contract de achizitie
sectoriald pentru delegarea gestiunii serviciului public de transport judetean.

Modalitatea de gestionare a riscurilor identificate este prezentatd in cele ce urmeazi:
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Modalitatea de gestionare a riscurilor

Categoriaderisc | - - Descriere [ " Consecinte. - . .| . Gestionare
Riscuri de amplasament
Structura  existentd a | Drumurile existente pe | Uzurd  accentuatd  a | Entitatea contractantd, in
infrastructurii de | traseele pe care se | mijloacelor de transportsi | calitate de administratora
transport efectueaza transportul | majorarea costurilor de | drumurilor jucetene va
judetean sunt sau  au | Tntretinere lua toate masurile

tendintd sd
rapid

se deterioreze

necesarea pentru a le
mentine Tn buna stare.

Aspecte legate de finantarea contractului

Modificdri de taxe

regimul de

Pe parcursul contractului,

taxe §i impozite

se schimbd in defavoarea

Impact negativ asupra
veniturilor financiare ale
delegatului 5i

Stabilirea procentului ce il
reprezintdy  taxele s
impozitele din valoarea

delegatului imposibilltatea asigurarii | tarifului la fundamentarea
serviciuluf fa nivelul impus | acestuia s stabifirea
modalitdtii de modificare
a tarifului proporiional cu

aceste modificdri

Operare

Tntretinere si reparare Defectarea mijloacelor de | Cresterea costurilor de | Entitatea contractantd a
transport mai des decdt s-a | operare cu efecte | stabilit ca factor de
luat in considerare ducind la | negative  atdt  asupra | evaluare “vechimea
cheltuieli mai  mari  de | calitdtii serviciului prestat | pearcului de
ntretinere si reparatie decat | cit si asupra investitilior autovehicule” prin care se
cele folosite la | planificate prin diminuare | acordd cele mai mari

transport

fundamentarea tarifelor de

profitulul ebtinut.

punctaje mijloacelor de
transport cu o vechime
cat mai mica, astfel ncat
s& 58 diminueze
probabilitatea de
defectare @  acestora
peste limita previzionata.

Operare

Delegatul n
prestatlile
contractului

u poate efectua
conform

Imposibilitatea  asigurdrii
serviclulul  la  nivelul
specificat Tn caietul de
sarcini §i oferta depusa.

Entitatea  contractantd
impune prin
documentatia de atribuire
(caietul de sarcini, condifii
contractuale obligatorii)
conditil care sd
minimizeze riscurile de a
nu mai putea fi prestate
serviciile de catre delegat
si s& examineze in detaliu
Tned din faza de ofertare,
capacitatea viitorului
delegat de a ndepiini cu
sucees contractul,

Piata

Schimbari demografice

0 schimba
saul
afecteazd
serviciile de

re demografica
socio-econamicd
cererea pentru
legate

Venituri sub proiectiile
financiare antericare

Prevederea de conditii
contractuale care sa
permitd, de comun acord,
modificarea prestarii
serviciului  astfel  ncat
acestea sd  satisfacd
carerea utilizatorilor
finali,
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" Categoria de risc

Descriere

. Consecinte

- Gestionare

infiatia

Valoarea pidtilor in timp este
afectatd de inflatie

Dimfnuarea 1in termeni
reali a veniturllor din
prestarea serviciului

in contract se prevede o
modalitate de actualizare,
ajustare a tarifelor pentru
a compensa inflatia.

Riscul legal si de politicd a Entitatii Contractante

Reglementarea

Existenta unui cadru statutar
de reglementari care vor
afecta delegatul.

Efect asupra costurilor si
veniturilor.

Delegatul evalueaza
sistemul de reglementéri
si 131 fundamenteaza
oferta In consecinta.

Schimbari legislative
si/sau depoliticd
referitoare la prestarea
acestor servicii

Schimbarea legislativa si/sau
a politicii Entitdtii
Contractante, care nu poate
fi anticipatd la semnarea
contractului  si care ste
adresata direct, specific si
exclusiv prestarii serviciului
de transport, ceea ce
conduce la costurl de capital
sau operationale
suplimentare din partea
delegatului.

Crestere semnificativa in
costurile operationale ale
delegatului sifsau
necesitatea de a efectua
cheituleli de  capital
pentru a putea raspunde
acestar schimbari.

Entitatea  Contractantd
poate s reducd
rdspunderea pentru astfef
de schimbari prin
monitorizarea gl limitarea
schimbérilor ce ar putea
avea astfel de consecinte
asupra serviciului,

Schimbéari legislative
sifsau de peliticd la nivel
national

Schimbare legislativd si/sau
a politicii la nivel national,
care nu putea ff anticipata la
semnarea contractului sl
care este adresata direct sau
se  aplicd Indirect sl
serviciulul  de  transport
public de persoane, ceea ce
conduce la costuri de capital
sau
operaticnalesuplimentare
din partea delegatului,

Crestere semnificativd Tn
costurile operationale ale

delegatului sifsau
necesitatea de a efectua
cheltuieli  de  capital

pentru a putea raspunde
acestor schimbari.

Prevederea de clauze care
sd reglementeze cat mai
multe asemenea
modificari posibile: taxe si
impozite, inflatie etc.

Activele proiectului

Degrecierea tehnica

Deprecierea tehnicd este
mai mare decat cea
previzutd

Craste costurile de
retehnologizare

Delegatul va lua masurile
organizatorice necesare
pentru  evitarea  unei
astfele de situatii.

Forta majora

Forta majord

Forta majord, astfel cum
este definitd  prin  lege,
impiedici realizarea
contractului

Pierderea sau avarierea
activelor proiectului  si
pierderea/diminuarea
posibilitdtii de obtinere a
veniturilor preconizate,

Delegatulvaiua masuri de
asigurare a  activelor
implicate Tn asigurrarea
serviciulul, astfel Tncit sa
poatd fireparate sau
fnlocuite Tn cel mai scurt
timp posibil.

Motivele de ordin social si de mediu

Transportul public judetean de persoane reprezintd un factor important al incluziunii sociale. Activitatile
desfasurate in cadrul unui judet si gestionarea mohilitatii rezidentiale conditioneaza deplasarile care au loc. Factori ca
locul de munca, locuinta, egalitatea de sanse si transportul au un rol esential in incluziunea sociald.

Motivele de ordin social care pledeazd in vederea asigurdrii unui mod de gestiune delegati prin incredintare unor
operatori a serviciului de transport public judeiean de persoane sunt reprezentate si de locurile de munca oferite de
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operatarii de transport si asigurarea unui serviciu de transport public eficient care sa deserveasca cat mai mare parte
a populatiei Judetului lalomita.

Serviciul de transport public judetean reduce excluderea sociald, pentru cd oferd oamenilor posibilitatea sa se
deplaseze fard autoturism la locul de muncd, la scoald, la cumparituri, ia centrele medicale si de agrement, acestea
fiind principalele tipuri de deplasiri intre comune si municipiiforase pe teritoriul judetului. De asemenea, se are Tn
vedere situatia femailor, tinerilor, persoanelor in vérstd, somerilor si persoanelor cu handicap, care depind in mod
deosehit de mijloacele de transpart fn comun.

Tn analiza aspectelor sociale ale oportunitétii delegdrii de gestiune trebuie tinut cont de faptul ¢a beneficiarii directi
ai delegarii gestiunii sunt cetdtenii Judetului lalomita:

» Delegarea gestiunii serviciului unor operatori de transpart public apare ca fiind alegerea corectd pentru
administratia locald si ca masurd de “externalizare” a unel activitati cu mare grad de specializare;

» Delegarea gestiunil sistemului de transport judetean de cil3tori permite Consiliului Judetean lalomia sa
transfere efortul financiar necesar prestérii serviciului decét si se angajeze direct in prestarea serviciului, cu
repercusiuni nefavorabile pentru bugetul local;

¥ Tmbundtitirea calitatii mediului si implicit a sandtdtii populatiei prin reducerea gradului de poluare a
mijloacelor de transport tn comun si prin alegerea transportului public judetean Tn detrimentul autovehiculelor
personale;

¥ Satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei sl ale operatorilor economici pe teritoriul
administrativ al Consiliului Judetean lalomita.

Operatorii de transport cdrora li se va delega gestiunea serviciului de transport judetean pe grupe de trasee vor
asigura deplasarea cilitorilor de pe traseele judetene de transport In conditii de sigurantd si de confort, inclusiv
asigurarea de risc a persoanelor transportate si a bunurilor acestora prin polite de asigurdri.

Din perspectiva mediului, cel mai relevant aspect care pledeazd in favoarea delegdrii serviciului de transport pubtic
judetean de persoane prin curse regulate la nivelul judetului lalomita il reprezintd imbunatatirea calitdtii mediului gi
implicit a sdn&tatii populatiei prin reducerea gradului de poluare a mijloacelor de transport in comun. Nivelul de poluare
a autovehiculelor reprezintd unul dintre criteriile pentru atribuirea traseelor de transport public judetean.

Utilizarea de autobuze/microbuze nepoluante urmareste scaderea gradului de poluare cu particule in suspensie si
a poludrii fonice provenite de la autovehiculele de transport public §i atingerea obiectivelor europene In termeni de
eficientd energeticd si protectie a mediului.

Un alt argument de mediu care sustine delegarea gestiunii serviciului de transport judetean este satisfacerea
hecesititilor de deplasare a locuitorilor judetului lalomita prin intermediul unor moduri de transport ecologic —
transportu! judetean de cildtori prin curse regulate care diminueazd deplasarea cu autoturismul personal intre diferite
localitati din judet, asigurand astfel diminuarea poludrii ca urmare a scidderii volumului traficului motorizat reprezentat
de autoturismele personale. Sciderea consumului de energie, reducerea poludrii fonice, a emisiilor poluante contribuie
n plus 1a regenerarea mediului inconjuritor.

Prin delegarea serviciului de transport public judetean de persoane prin curse regulate unor operatori privati de
transport public care dispun de capacitatea de a presta acest serviciu in mod corespunzdtor se vine Tn fntdmpinarea
obiectivelor strategice de mediu privind transportul:

» reducerea poludrii aerului si a poludrii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de
energie;

» cresterea atractivitdtii si calitdtii mediului si peisajului judetean, in folosul cetdtenilor, al economiei si al
societdtii in ansamblu.
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Operarea serviciului de transport public judetean prin gestiune delegata se va face cu respectarea principiilor de
protectie a mediului, astfel incat sa se reduca la minim impactul negativ asupra mediului. Operatorii de transport public
se obligd sa utilizeze mijloace de transport a caror stare tehnica corespunde reglementarilor nationale de siguranta
rutierd si de protectie a mediului inconjurator, cu inspectia tehnicd periodicd/revizia tehnicd periodica valabild si
certificate/clasificate/incadrate corespunzator, conform prevederilor legale in vigoare.

Tn vederea atingerii obiectivelor de mediu, operatorii de transport trebuie s implementeze si s3 respecte
prevederile standardelor de mediu si s3 asigure un program de salubrizare exterioara a vehiculelor.

4.3. Concluzii asupra stabilirii modalitatii optime de gestiune a serviciului de transport judetean de calatori
prin curse regulate la nivelul judetului lalomita

Delegarea de gestiune a serviciului de transport public judetean de calatori prin curse regulate la nivelul judetului
lalomita este justificata in principal de urmatoarele aspecte:

» Inexistenta unui serviciu specializat de transport judetean in cadrul Consiliului Judetean lalomita sau a unui
operator de transport cu capital social integral al Consiliului Judetean lalomita, cu actionar, asociat unic
Consiliul Judetean infiintat de catre unitatea administrativ-teritoriald si asupra caruia aceasta are un control
direct si o influenta dominanta asupra deciziilor.

Serviciul de transport public judetean sunt supuse regimului juridic al serviciilor publice de interes general,
fiindu-le aplicabile obligatile de serviciu public definite potrivit exigentei/cerintei fundamentale de:

\4

continuitate din punct de vedere calitativ si cantitativ, Tn conditii contractuale reglementate, conform
prevederilor art. 7 alin. (1) lit. b) din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdti publice, in acest sens
Consilul Judetean lalomita fiind necesar sa efectueze toate demersurile acestei constinuitdti a serviciului.

Dat fiind ca la nivelul unitatii administrativ teritoriale — Judetul lalomita nu exista infrastructura necesara prestarii
serviciului de transport public judetean in gestiune directad sau capacitatea tehnicd de a presta acest serviciu, se
evidentiazi ca oportund modalitate gestiunii delegate citre operatori externi. in scenariul delegirii prin procedura
competitivd cdtre un operator privat, Consiliul Judetean lalomita va incredinta in totalitate furnizarea serviciilor de
transport public judetean, printr-o procedurd competitiva, catre o terta firma (operator/operatori privat/privati) care
va asigura administrarea si operarea acestuia. Operatorul/operatorii va/vor trebui sd dispuna de o flotd de transport
care sa permitd operarea pe traseele de transport judetean, in raport cu cerintele grupei de trasee pentru care va
depune oferta.

Delegarea de gestiune catre un operator extern prin procedurd competitivd de atribuire este modalitatea
recomandatda de manageriere a serviciului de transport public judetean de caldtori prin curse regulate catre
populatia judefului lalomita.

Gestiunea delegatd cdtre un operator privat reprezintd varianta cea mai optima de delegare pentru Judetul
lalomita, alegerea acestei modalitati de delegare fiind in conformitate cu art. 7, punctul (i) din Legea 51/2006 privind
serviciile de utilitdti publice modificatd si actualizatd de Legea 225/2016, care prevede ca ,Seviciile de utilitdti publice
se organizeazd si functioneazd cu respectarea prevederilor legale in vigoare privind administratia publicd locald,
descentralizarea administrativd si financiard, dezvoltarea regionald, finantele publice Icoale si cu respectarea
principiilor.... (i) respectarea economiei de piatd, asigurarea unui mediu concurential, restrdngerea si reglementarea
ariilor de monopol.”

Acest aspect al mediului concurential de atribuire a contractului de serviciu public este prevazut si de Legea
92/2007 privind serviciile publice de transport persoane in unitdtile administrativ-teritoriale la articolul 16, litera b):
JAutoritatile administratiei publice locale .... au urmdtoarele obligatii fatd de operatorii de transport rutier si
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transportatorii autorizati: b) sd asigure accesul operatorilor de transport rutier si transportatorilor autorizati pentru
realizarea serviciilor publice de transport local si judetean intr-un mediu concurential si transparent,”.

Tn cadrul gestiunii delegate, conform art. 29 alin. (8) si (9) din Legea nr. 51/2006, contractul de delegare a gestiunii
serviciilor de utilitati publice poate lua forma unui contract de concesiune de servicii sau a unui contract de achizigie
publicd/sectoriala de servicii, iar procedura de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii se stabileste, dupad caz,
in baza prevederilor Legii nr. 98/2026, Legii nr. 99/2016 si Legii nr. 100/2016. Art. 27, litera d) din legea 100/2016
privind concesiunile de lucrdri si concesiunile de servicii precizeaza: ”(1) Prezenta lege nu se aplicd: .. d) concesiunilor de
servicii publice de transport de cdldtori, in sensul Regulomentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului.” Tn plus, aceeasi lege precizeazd la Art. 2771 ci: ,Prezenta lege nu se aplici pentru atribuirea contractelor
care nu presupun pldti cdtre contractant si in cadrul cdrora contractantul este remunerat pe baza tarifelor
reglementate, calculate astfel incdt sd@ acopere toate costurile si investitiile suportate de contractant pentru
furnizarea serviciilor publice corespunzdtoare activitdtilor mentionate in anexa nr. 2.” Anexa nr. 2 din lege include si
transportul public.

Deoarece contractul de delegarea a gestiunii are ca obiect servicii pentru transportul de persoane la nivel judetean,
n conditiile art. 3 alin. (1) lit. a), k}, n), art. 8 alin. (1) i (2) 5i art. 251 alin. (2) din Legera nr, 99/2029, acesta este un.
contract sectorial de servicii si ca urmare, se atribuie cu respectarea Legii nr. 99/2016 si a Normelor metodologice de
aplicare a acesteia. O datd cu intrarea in vigoare a Legii nr. 34/2020, legislatia aplicabild procedurii de atribuire a
contractului de servicii pentru transportul de persoane la nivel judetean este legislatia in domeniul achizitiilor
sectoriale.

Dat3 fiind complexitatea serviciului de transport judetean care urmeaza sa fie delegat si pentru a garanta accesul
egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport la piata serviciului public de transport judetean, atribuirea
contractului de delegare se va realiza pe loturi, fiecarui lot corespunzandu-i o grupa de trasee (11 loturi,
corespunzatoare numdrului de grupe de trasee propuse).

5. Durata estimata a contractului

Durata limitatd a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de transport public judetean este reglementata
atat la nivelul legislatiei europene, cat si a legislatiei nationale. '

Legislatia nationald speciald reprezentatd de Legea nr. 92 din 10 aprilie 2007 a serviciilor publice de transport
persoane in unitdtile administrativ-teritoriale prin ultimele modificdri (Legea nr. 328 din 21 decembrie 2018, publicata
n Menitorul Oficial nr. 1106 din 28 decembrie 2018) s-a aliniat la Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 si prevede la art.
28 alin. (1) c@ ,,Durata incredintdrii gestiunii serviciului public de transport judetean se stabileste prin hotdrdri de dare
in administrare sau prin contracte de delegare a gestiunii de cdtre qutoritdtile administratiei publice locale ori asociatiile
de dezvoltare intercomunitard sau alte forme de asociere intre unitdtile administrativ-teritoriale si trebuie sd fie
corelatd cu durata necesard recuperdrii investitiilor prevdzute in sarcina operatorului, dar nu mai mult de:

a) 10 ani, in cazul serviciului public de transport rutier realizat cu autobuze, troleibuze sau autocare; 15 ani, in
cazul in care contractul de delegare are ca obiect si transportul pe sine efectuat cu tramvaie, iar valoarea
estimatd a acestui mod de transport reprezintd peste 50% din valoarea contractului;”.

Potrivit legii, pe durata contractului de delegare a gestiunii, in conformitate cu atributiile ce le revin potrivit legii,
Consiliul Judetean lalomita pastreaza prerogativele privind adoptarea politicilor si strategiilor proprii de dezvoltare a
serviciului public si a sistemului public de transport judetean, precum si dreptul de a supraveghea si controla modul de
desfdsurare a serviciului cu privire la:
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a. respectarea si indeplinirea obligatiilor contractuale asumate de operatorii de transport rutier sau de
transportatorii autorizati;

b. derularea ritmica a serviciului, respectarea traseelor prevazute si a orarelor zilnice si saptamanale;
respectarea procedurilor de formare, stabilire si ajustare periodicd a tarifelor pentru serviciul public de
transport judetean.

Cu referire la durata contractelor de gestiune a serviciilor comunitare de utilitdti publice, Legea 51/2006
actualizata, stipuleaza la art. 32 alin (3) ca:

“(3) Durata contractelor de delegare a gestiunii este limitatd. Pentru contractele de delegare a gestiunii a cdror
duratd estimatd este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupd caz, in conformitate cu prevederile Legii nr.
98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr. 100/2016 si nu va depdsi durata maximd necesard recuperdrii
investitiilor prevdzute in sarcina operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare.”

in sensul prevederilor legale de la nivelul anului 2020, dup data de 31.12.2021, este obligatoriu s intre in
vigoare contractele de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean incheiate potrivit Regulamentului
(CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007. Acest termen va acoperi toate
demersurile necesare elabordrii studiului de oportunitate privind stabilirea modalitatii de gestiune a serviciului public
de transport judetean prin curse regulate, precum si demersurile legate de desfdsurarea procedurilor de atribuire a
contractelor prin licitatie desc‘Hisé‘conform Legii nr. 99 din 19 mai 2016 privind achizitiile sectoriale.

Durata semnificativa a tuturor etapelor de pregatire si incheiere a contractelor de delegare a gestiunii serviciului
de transport judetean prin curse regulate (peste 1 an) este un argument in favoarea sustinerii unei durate mai mari a
contractelor de delegare a gestiunii, date fiind toate aceste demersuri laborioase si in special ca atribuirea unor astfel
de contracte de delegare a gestiunii serviciului de transport judetean nu s-a realizat pana la data prezentului studiu in
maniera achizitiilor publice desfasurate in cadrul sistemului electronic de achizitii publice.

n cadrul Studiului de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cdlétori si a cerintelor de mobilitate ale
colectivitatilor locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitdtile judetului lalomita,
Programul de transport public judetean propus vizeazad perioada 2023-2032. Prin urmare, durata pentru care a fost
propus a se aplica viitorul program de transport public judetean prin curse regulate este de 10 ani.

in sensul prevederilor legale enuntate anterior si celorlalte argumente prezentate, se propune ca durata
contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciului de transport public judetean prin curse regulate in
judetul lalomita sa fie de 6 ani. :

Tn cadrul modelulului de contract de delegare a gestiunii serviciului de transport judetean se va prevedea o
perioadd de mobilizare care se va derula intre Data Intrdrii in Vigoare a contractului si Data de Tncepere. Autoritatea
Contractantd, respectiv Consiliul Judetean lalomita va decide in final asupra duratei efective a acestei perioade de
mobilizare. Aceastd perioada poate fi destinatd prezentdrii de cdtre operatorii de transport a mijloacelor de transport
cu care s-au angajat prin ofertd, a dovezilor de licentiere si a autorizatiilor eliberate de autoritdtile competente
pentru toate mijloacele de transport cu care operatorul s-a angajat prin ofertd, a dovezilor privind angajarea
personalului necesar pentru prestarea serviciului, a copiilor dupa contractele de asigurare a persoanelor transportate
si a bagajelor acestora, inclusiv contractele de asigurare obligatorie RCA pentru fiecare autovehicul, a procedurilor
interne de lucru.
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6. Intocmirea documentatiei de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor

publice de transport calatori

Documentatia necesard procedurii de atribuirii a traseelor de transport din judetul lalomita a fost elaborata in
concordantd cu respectarea prevederilor Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitdtile
administrativ-teritoriale, cu modificdrile si completdrile ulterioare, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale cu
modificdrile si completdrile ulterioare, Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdti publice, republicatd, cu
modificdrile si completdrile ulterioare, ale Regulamentului (CE) 1370/2007 si cu utilizarea documentelor standard si
contractul-cadru previzute de Ordinul presedintelui ANRSC si ANAP nr. 131/1401/2019.

Documentatia de atribuire a contractelor de gestiune a serviciului de transport public de cdldtori include
urmatoarele:
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formularele tipizate, care sa faciliteze elaborarea si prezentarea ofertei si a documentelor care o insotesc;
programul de transport;

criteriile de calificare si selectie a ofertelor;
criteriul de atribuire a contractului;
modelul de contract de delegare a gestiunii serviciului;
valoarea estimata a contractului.

6.1.Programul de transport — intocmit in baza programului de transport propus prin studiul de trafic elaborat
de Certrans Level

Propunerea pentru Programul de transport public judetean de persoane, prin curse regulate, pentru perioada
2023-2032 la nivelul judetului lalomita cuprinde un numar de 41 de trasee structurate in 11 grupe de transport dupa
cum urmeaza:

Nr. Cod Descriere traseu Km pe Numar Grupa
grupa | traseu sens
1 vehicul activ, 1 vehicul rezerva, min.
01 001 | Slobozia - Ciulnita - Buesti 21 | 10 locuri 1
01 002 | Slobozia - Ciulnita - Burduselu 32 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
02 003 | Slobozia - Gh. Doja 22 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
02 004 | Slobozia - Cdzanesti - Cocora 43 | 1 vehicul activ, min. 10 locuri
02 005 | Slobozia - Ciochina - Rovine 47 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri 2
1 vehicul activ, 1 vehicul rezerva, min.
02 006 | Slobozia - Ciochina - Salcioara 48 | 23 locuri
02 007 | Slobozia - Mt. Buzdu - Sarateni 40 | 1 vehicul activ, min. 10 locuri
1 vehicul activ, 1 vehicul rezerva, min.
03 008 | Slobozia - Bucu - Gh. Lazdr 18 | 23 locuri
03 009 Slobozia - lazu — Valea Ciorii 32 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri 3
03 010 | Slobozia - Tanddrei - Fetesti 76 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
03 011 | Slobozia - Frétilesti - Tandarei 34 | 2 vehicule active, min. 10 locuri
04 012 | Slobozia - Milosesti - Tovarasia 35 | 1 vehicul activ, min. 10 locuri
1 vehicul activ, min. 23 locuri 4
04 013 | Slobozia - Grivita - Traian 32
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Nr. Cod Descriere traseu Km pe Numar Grupa
grupa | traseu sens
4 vehicule active, 1 vehicul rezerva,
04 014 | Slobozia - Amara - Slobozia 16 | min. 10 locuri
05 015 | Slobozia - Suditi 22 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
05 016 | Tandarei- Gura Vaii 16 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri 5
2 vehicule active, 1 vehicul rezerva,
05 017 | Fetesti - Movila - Slobozia 68 | min. 23 locuri
06 018 Urziceni - Malu Rosu 13 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
06 019 Urziceni - Ciocarlia 12 | 1 vehicul activ, min. 10 locuri
1 vehicul activ, 1 vehicul rezerva, min.
06 020 | Urziceni - Jilavele 13 | 23 locuri &
06 021 Urziceni - Adancata - Patru Frati 32 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
1 vehicul activ, 1 vehicul rezerva, min.
06 022 Urziceni - Jilavele - Moldoveni 25 | 23 locuri
06 023 Urziceni - Patru Frati - Radulesti 32 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
07 024 | Urziceni- Axintele - Barbatescu 35 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
07 025 | Urziceni - Cosereni - Horia 40 | 1 vehicul activ, min. 10 locuri
1 vehicul activ, 1 vehicul rezerva, min. .
07 026 | Urziceni- Cosereni 10 | 10 locuri
07 027 | Urziceni - Movilita - Dragoiesti 30 | 1 vehicul activ, min. 10 locuri
07 028 Urziceni - Sinesti 30 | 1 vehicul activ, min. 10 locuri
08 029 | Urziceni- Garbovi 18 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
08 030 Urziceni - lon Roata 15 | 2 vehicule active, min. 10 locuri
1 vehicul activ, 1 vehicul rezerva, min. 8
08 031 | Urziceni - Grindasi 26 | 23 locuri
08 032 Urziceni - Grindu 30 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
1 vehicul activ, 1 vehicul rezerva, min.
09 033 | Fetesti - Bordusani 13 | 23 locuri 9
09 034 Fetesti - VIadeni 28 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
10 035 | Tanddrei - Giurgeni 21 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
10 036 | Tanddrei - Luciu 18 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri
10 037 | Tandarei - Platonesti 9 | 1 vehicul activ, min. 23 locuri 10
1 vehicul activ, 1 vehicul rezerva, min.
10 038 | Tandarei - Valea Ciorii - Bucsa 22 | 10 locuri
11 039 | Fierhinti-Targ - Maia - Radulesti 16 | 1 vehicul activ, min. 10 locuri
11 040 Fierbinti-Targ - Adancata 15 | 1 vehicul activ, min. 10 locuri 11
1 vehicul activ, 1 vehicul rezerva, min.
11 041 | Fierbinti-Targ - Jilavele - Urziceni 32 | 23 locuri

6.2.Formularele tipizate, care s faciliteze elaborarea si prezentarea ofertei si a documentelor care o fnsotesc

Formularele tipizate dau posibilitatea ofertantilor sa elaboreze si sa prezinte oferta la procedura competitiva de

atribuire a traseelor de transport judetean, si includ urmétoarele:

Instructiunile catre ofertanti/candidati
Formularele pentru intocmirea ofertei care includ:

Formularnr. 1

l Maodel — Scrisoare de garantie
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Formular nr. 2 Declaratie pe proprie rdspundere privind nefncadrarea in situatiile
prevazute la art. 72-73 din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale,
cu modificarile si completarile ulterioare

Formular nr. 3 Declaratie privind experienta similara

Formular nr. 4 Formular de propunere tehnica

Formular nr. 4.1 Declaratie privind disponibilitatea

Formular nr. 4.2 Declaratie privind dotdrile ofertantului

Anexa la formularul nr. 4.2 Mijloacele de transport din dotarea ofertantului disponibile pentru a fi
folosite in contractul de delegare a gestiunii

Formular nr. 4.3 Declaratie privind conditiile de asigurare a serviciilor de transport pe
fiecare traseu din grupa de trasee

Formular nr. 5 Declaratie pe propria raspundere privind respectarea reglementarilor

obligatorii din domeniul mediului, social, al relatiilor de munca si privind
respectarea legislatiei de securitate si sdnatate in muncd

Formular nr. 6 Declaratie pe proprie raspundere privind partea/partile din propunerea
tehnicd declarate confidentiale, clasificate sau protejate de un drept de
proprietate intelectuala

Formular nr. 7 Declaratie pe proprie raspundere privind partea/partile din propunerea
financiard declarate confidentiale, clasificate sau protejate de un drept de
proprietate intelectualad

Formular nr. 8 Formular de oferta financiara

Anexa nr. 1 la Formular nr. 8 Fundamentarea tarifului unei calatorii

Anexa nr. 2 la Formular nr. 8 | Valoare ofertatd pe 10 ani (Pretul ofertei) — Lot — Grupa ...

Formular nr. 9 Acord cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal

Formular nr. 10 Tmputernicire

Formular nr. 11 Acord de asociere - model

Formular nr. 12 Acord de subcontractare - model

Formular nr. 13 Angajament tert sustindtor privind sustinerea economica si financiara
Formular nr. 14 Angajament tert sustindtor tehnic — experienta similara

Formular nr. 15 Declaratie de acceptare a conditiilor contractuale

Valoarea garantiei de participare |la procedura de atribuire a contractului de delegare este de 0,1% din valoarea
estimatd pentru fiecare Lot corespunzétor unei Grupe de trasee, iar valoarea propusa a garantiei de bund executie este
de 0,6% din valoarea contractului care va fi atribuit pentru fiecare lot in parte.

6.3.Criteriile de calificare si selectie a ofertelor

Conform Legii 99/2016 cu modificarile si completdrile ulterioare, criteriile de calificare si selectie a ofertelor
aplicabile n cadrul procedurii de atribuire a contractului sunt prezentate in detaliu in cadrul Instructiunilor pentru
ofertanti si fac referire doar la:

a. motivele de excludere a candidatului/ofertantului — vizeazd motivele de excludere referitoare la
condamnérile penale, motivele de excludere referioare la plata impozitelor, taxelor sau a contributiilor la
bugetul general consolidat, motivele de excludere legate de insolventd, conflicte de interese sau abateri
profesionale:

» Condamnarea prin hotarare definitiva a unei instante judecatoresti, pentru comiterea uneia dintre
urmatoarele infractiuni: constituirea unui grup infractional organizat, infractiuni de coruptie,
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infractiuni impotriva intereselor financiare ale Uniunii Europene, acte de terorism, spalarea
banilor, traficul si exploatarea persoanelor vulnerabile, frauda

Tncélcarea obligatiilor privind plata plata impozitelor, taxelor sau a contributiilor la bugetul general
consolidat

incélcarea obligatiilor privind plata impozitelor, taxelor sau a contributiilor la bugetul general
consolidat

ncalcarea obligatiilor in domeniile mediului, social si al relatiilor de muncé, stabilite prin legislatia
adoptatad la nivelul Uniunii Europene, legislatia national

Insolventa ofertantului

Comiterea unei abateri profesionale grave

Incheierea cu alti operatori economici de acorduri care vizeazé denaturarea concurentei

Conflict de interese in cadrul sau in legatura cu procedura Tn cauza iar aceasta situatie nu poate fi
remediata in mod efectiv prin alte masuri mai putin severe

Participarea anterioara a operatorului economic la pregatirea procedurii de atribuire a condus la o
distorsionare a concurentei, iar aceasta situatie nu poate fi remediatd prin alte mdsuri mai putin
severe

Tncilcarea de citre ofertant in mod grav sau repetat a obligatiilor principale ce-i reveneau in cadrul
unui contract de achizitii publice

Declaratii false in continutul informatiilor transmise la solicitarea entitatii contractante
Influentarea Th mod nelegal a procesului decizional al entitatii contractante, obtinerea de
informatii confidentiale care ar putea conferi avantaje nejusitificate in cadrul procedurii de tribuire
sau furnizarea din neglijenta a informatiilor eronate

capacitatea candidatului/ofertantului — potrivit legii 99/2016, criteriile privind capacitatea ofertantului se
pot aplica doar la capacitatea de exercitare a activitatii profesionale; situatia economica si financiara;
capacitatea tehnica si profesionala.

Entitatea contractanta nu are dreptul de a impune operatorilor economici alte criterii privind capacitatea
fatd de cele mengionate.

6.4.Factorii de evaluare a ofertelor utilizati in aplicarea criteriului de atribuire

Factorii de evaluare a ofertelor utilizati in aplicarea criteriului de atribuire sunt factorii prevazuti de Legea 92/2007
a serviciilor publice de transport persoane in unitdtile administrativ-teritoriale cu modificdrile si completarile ulterioare,

si anume:
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vechimea medie a parcului de autobuze;

clasificarea autobuzelor;

nivelul tarifului;

dotarea cu instalatie de aer conditionat;

capacitatea de transport;

norma de poluare a autobuzului;

utilizarea combustibililor alternativi, astfel cum sunt definiti Tn Legea nr. 34/2017 privind instalarea

infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Factor de evaluare cu privire la componenta financiard a ofertei

Entitatea contractantd stabileste factorul de evaluare “tariful mediu pe kilometru/loc” drept factor de evaluare
de natura financiard. Nivelul tarifului reprezintd cel mai important dintre factorii de evaluare a ofertelor utilizati in
aplicarea criteriului de atribuire. Fundamentarea tarifelor se va face in conformitate cu prevederile Ordinului ANRSC
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nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si madificarea tarifelor pentru serviciile de
transport public local de persoane ("Normele-cadru”), astfel cum a fost modificat prin Ordinul nr. 134/2019.

“Tariful mediu {lei/km/loc)” se stabileste pentru fiecare traseu Tn parte din cadrul unei grupe de trasee, iar ulterior,
functie de cate trasee are grupa se face media aritmetic3 a acestor tarife, obtindndu-se un “tarif mediu pe kilometru”
corespunzator grupei de trasee.

Factori de evaluare cu privire la componenta tehnicd a ofertei

Punctajele aferente criteriilor de evaluare se stabilesc raportat la data de referintd care reprazintd prima zi din
calendarul de atribuire. Entitatea contractantd propune utilizarea urmétorilor factorl de evaluare care privesc
componenta tehnicd a ofertei:

a. Vechimea medie a parcului de autobuze

n alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractantd ia in considerare asigurarea unui echilibru intre
aspectele calitative ale serviciului (confortul caldtorilor) si aspectele de mediu, pe de o parte, si costurile generate de
furnizarea serviciului, pe de altd parte, conform art. 203 alin. {4) din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale,
precum si principiile mentionate la art.1 alin. {4} lit. g} si k} din Legea nr. 92/2007 privind serviciile publice de transport
persoane fn unitdtile administrativ-teritoriale.

b. Clasificarea autobuzelor

Tn alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractantd ia in considerare asigurarea unui echilibru intre
aspectele calitative ale serviciufui (confortul céldtorilor) si aspectele de sigurantd conform art. 209 alin. (4} din Legea
nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, precum si principiile mentionate la art.1 alin. {4} lit. g} din Legea nr. 92/2007
privind serviciile publice de transport persoane in unitdtile administrativ-teritoriale.

€. Norma de poluare a autobuzului

Tn alegerea factorului de evaluare, Entitatea contractantd ia in considerare, in principal, aspectele de mediu, in
conformitate cu prevederile art, 208 alin. {4} din Legea nr. 99/20186, precum si obligatia imperativd prevazutd deart. 1
alin. (8) din Legea nr. 92/2007 care stipuleazd in mod expres c& ,in toate raporturife generate de executarea serviciilor
de transport public local {....) protectia mediului este prioritard”.

d. Capacitaten de transport

Tn alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractantd ia in considerare asigurarea calitatii serviciului
(confortul caltorilor) conform art. 209 alin. {4} din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, precum si principiile
mentionate la art.1 alin. {4) lit. ¢} si g) din Legea nr. 92/2007 privind serviciile publice de transport persoane Tn unitdtile
administrativ-teritoriale.

e. Utilizarea combustibililor alternativi astfel cum sunt definiti in Legea nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurif
pentru combustibili alternativi

Tn alegerea factorului de evaluare, Entitatea contractantd ia in considerare, in principal, aspectele de mediu, Tn
conformitate cu prevederile art. 209 alin. {4) din Legea nr. $9/2016, precum si obligatia imperativad prevdzuta de art. 1
atin. (8) din Legea nr. 92/2007 care stipuleazd Th mod expres ca ,/n toate raporturile generate de executarea serviciifor
de transport public lacal {....} protectia mediului este prioritord”.
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6.5.Criteriul de atribuire a contractului/contractelor de delegare

Potrivit articolului 209 din Legea 99/2016 privind achizitiile sectoriale, entitatea contractantd fsi bazeaza decizia de
atribuire a contractului sectorial, prin utilizarea criteriului oferta cea mai avantajoasa din punct de vedere economic.
Entitatea contractantd stabileste oferta cea mai avantajoasa din punct de vedere economic pe baza criteriului de
atribuire si, dupa caz, a factorilor de evaluare prevazuti in documentele achizitiei.

Pentru determinarea ofertei celei mai avantajoase din punct de vedere economic entitatea contractanta are
dreptul conform legii de a aplica unul dintre urmatoarele criterii de atribuire:

a. pretul cel maiscdzut;
b. costul cel mai scazut;
c. cel mai bun raport calitate-pret;
d. cel mai bun raport calitate-cost.

Conform Ordinului 131/2019 privind documentele standard si contractul-cadru care vor fi utilizate in cadruf
procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unitdtile administrativ-teritoriale,
realizat cu gutobuze, troleibuze si/sau tramvaie precizeaza ca fara a fi afectate dispozitiile art. 209 alin. (31) din Legea
nr. 99/2016, cu modificarile si completdrile ulterioare, in cazul delegarii gestiunii serviciului public de transport
judetean de persoane prin curse regulate, realizat cu autobuze, indiferent de valoarea estimata a contractului aferent
care face obiectul unei proceduri de atribuire desfasurate in baza respectivei legi, entitatea contractantd utilizeaza unul
dintre urmatoarele criterii de atribuire:

a. cel mai bun raport calitate-pret;
b. pretul cel mai scazut.

Tn cazul delegdrii gestiunii serviciului public de transport judetean de persoane prin curse regulate, realizat cu
autobuze, entitatea contractanta utilizeaza, in aplicarea criteriului de atribuire cel mai bun raport calitate-pret, factorii
de evaluare prevazuti la art. 2371 alin. (5) din Legea nr. 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare (a) vechimea
medie a parcului de autobuze; b) clasificarea autobuzelor; c) nivelul tarifului; d) dotarea cu instalatie de aer conditionat;
e) capacitatea de transport; f) norma de poluare a autobuzului; g) utilizarea combustibililor alternativi, astfel cum sunt
definiti in Legea nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi).

Tn situatia serviciului de transport public judetean prin curse regulate de la nivelul judetului lalomita, nu se pun la
dispozitie mijloace de transport in comun, motiv pentru care criteriul de atribuire a contractului va fi cel mai bun
raport calitate-pret.

6.6.Valoarea estimata a contractului de delegare

Regulamentul 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice
de transport feroviar si rutier de cdldtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului
stipuleaza: ,prin ,valoare” se intelege valoarea unui serviciu, a unei rute, a unui contract de servicii publice sau a unui
regim de compensare pentru transportul public de cdldtori si care este echivalentul remuneratiei totale, Tnainte de
aplicarea TVA, cuvenitd operatorului sau operatorilor de serviciu public, inclusiv compensatia de orice fel pldtitd de
autoritdtile publice si venitul din vdnzarea biletelor care nu este restituit autoritdtii competente in cauzd,”.

Valoarea totala a serviciului pentru fiecare traseu s-a calculat pe baza elementelor de cheltuieli din cadrul Anexei
nr. 2 la Ordinul 134/18.04.2019 privind modificarea si completarea Ordinului presedintelui Autoritdtii Nationale de
Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local si judetean de persoane:
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Tarifele pentru serviciile publice de transport judetean de persoane efectuat prin curse regulate se fundamenteaza fard
includerea TVA in cheltuielile materiale, aceasta urménd s& fie aplicati |a totalul cheltuielilor rezultate plus cota de
profit rezonabil4. Cheltuielile materiale estimate pe trasee nu au inclus TVA iar valoarea totald a servicillor a inclus si
cota de profit rezonabil.

Tariful madiu lei/km pe trasee

Nr.

_Brupd

“Cod
traseu’

. Desctiere traseu -

Kmpe | -
Co - §ens

I(m
p!amflcatl

Valodre._fofa_l_é-_r

-anuala

- serviciu/traseu .

 Tarif mediu feifkm
~{valoarea totald

1 andals s'erw'::u/'nr km,
plamflcazlanual Iei"

o1

'001

‘Slbozia - Cillhita - Suesti -

2

72,98|

30861862 | -

-427'

o1

. 002

Siobozia- Ciulrita - Bordugelu”

VIR I

86,784

. 1480,48916 -

554

02

003

Slobozia - Gh. Doja

22

25,070

161,516.00

6.44

02

004

Slobozia - Cazdnesti - Cocora

43

53,836

168,582.24

3.13

02

005

Slohozia - Ciochina - Rovine

47

101,470

497,252.59

4,90

02

006

Slohozia - Ciochina - S3lcioara

48

130,176

624,635.90

4,80

02

007

Slobozwa Mt, Buzau Sara;em

40

25,200

90,103.53

3.09

008 -

il Slcbozta Bugu'- Gh Lazar

ST S

71280

49111944 |7

689

~ 03

009

66,560 |

(368,51676 |

554 it

._:.._03

I 010

_Slobozta - azil -.Valea CIOI‘[! L

. B59,609.55 |

o1

“Slobozia '—_T_:;ahd'ﬁ_rei'-.ﬁ.efe;ti S

1 Slgbozia - Fratilestis Tandarei ~ 1= 3470

138312

45646468

04

012

Sloboza - Milosest! - Tovérisia

35

69,300

222,173.08

3.21

04

013

Slobozia - Grivita - Tralan

32

80,000

442,928.79

5.54

04

014

Slcbozla Amara S\obozwa

16

299 536

1 260,394.61

4.21

To15

'_Slobuzla Sudzp L

11,440 -

173,70335 |

_..:: 05,

: _-*0.16_

:'-Tandarel Gura Vil . -

16640

128 980 867

- ._ 017

Fetestl Nlowla Slob02|a

g |

. 347; 480?

TLaagssazo|

06

018

Urziceni - Malu Rogu

13

48,750

398,635.91

8.18

06

019

Urziceni - Ciocarlia

12

45,072

210,727.80

4.68

06

020

Urziceni - Jilavele

13

56,940

465,606.74

8.18

06

021

Urziceni - Adancata - Patru Frali

32

86,784

480,489.16

5.54

06

022

Urziceni - lilavele - Moldoveni

25

78,150

387,686.71

4,96

o6

023

Urziceni Patru Frati Rédu]e@té

32

49,920

276,387.56

5.54

07

024

_UerCEnI Axmteie Barbatescu

139550 |

706,408.147| .

o7 |

025 -

a0

308,573.72. |-

o7

026 -

.Ur2|cen| Coserem HDI’IEI. o

UTZICEnI Coserenl

i

£31,200

. 140,036,37

4;49:_ ” o

07

027

'Umcen: Mowh'ga Dragc[esh

248,736.90'|

028

‘Urzicen - Siriegtl .. L

30

31,2000

116,606.97 |

L BTAL

08

029

Urziceni - Garbovi

18

45,600

265,757.28

5.91

08

030

Urzicenl - lon Roatd

15

234,420

876,798.21

3.74

08

031

Urziceni - Grindagl

26

108,472

591,327.64

5.45

08

032

Urzicen! - Grindu

30

_ 112,500

465,075.22

4.13

033

6.81

- 09

|03

Fetesti - Bardusani

Fetesti= VIideni

T
.28

' 8_2;680 '

122,584

563,405.42 |
.620,525.52 |

.~ 506
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' o " Tarif mediu fei/km
: . . Valoare totala ' u
Nr. Cod L Km pe. . Km . (valoarea totala
. Descrigre fraseu - : ipe o anuala . e .
grupd | traseu - sens planificati | . . : anuald serviciu/nr. km,
: : . * | serviciuftraseu R .
i planificati anual - lei
10 035 | Tindirel - Giurgeni 21 45,980 310,404.49 6.75
10 036 | T#ndsrei- Luciu 18 28,030 193,471,29 6,89
10 037 | Tandsrei - Platonesti 9 4,680 46,064.59 9.84
_ 10 038 | Tand4rei - valea Clorii - Bucsa 22 41,2_72 168,402.71 _ 4.08
11 | '039 . | rFierhinti-Targ < Maia - Ridulesti 16 51,712 | - 253,860.79 4,91
11 . 040 Fierbinti-Targ - Adancata R 7,800 35,009.0-_9 ' 449,
11 041 Fi'erbin';i-Té.rg-Jilavefe-Urziceni Sl 32 .116,800' 646,;576.03 5,54 .
' ~ Media 522

in cadrul procedurii de achizitie a contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean,

atribuirea se va face pe loturi, fiecarui lot corespunzéndu-i o grupa de trasee (Lotul 1 — Grupa 1, .....,

11).

Lotul 11 - Grupa

: Valoarea totala a contractu[un de delegare a'gestlunn serwcmim pubhc de transport Jude’gean la: nlvelul Judetulm
Ialomita cuw durata de 10 ant este de 166 574 077 29 lei féi'é’\ TVA: :

Valoare totala contract de delegare

07| Numdr | Valoaretotald anuald | - Valoare total3 -
. Grupa’ | trasee | C “estimati serviciu pe -. =e's_tirrlai':f?\ serviciu 10 -
: . , Trasee o PR : o
| grupdT| B i .. 'Brupdde trasee-lei ani- Iel g
1 2 001 Sioboma Clulnlta - BuE§t| 789,107.78 7,891, 077 75
002 Slobozia - Ciulnita — Borduselu
003 Slobozia - Gh. Doja
004 Slobozia - Czanesti — Cocora
2 3 005 Slobozia - Ciechina — Rovine 1,542,090.25 15,420,902.51
006 Slobozfa - Clochina — Sdlcioara
007 Slobozia - Mt. Buziu - Sarateni
008 Slobozia - Bucu - Gh. Lazar
3 4 009 Slohozia - lazu — Valea Ciorli 1,975,710.43 19,757,104.34
010 Slobozia - Tandarei — Fetesti
011 Slobozia - Fratilesti - TAndarei
012 Slobozia - Milosesti — Tovardsia _
4 3 013 Slobozia - Grivita — Traian 1,925,496.49 19,254,964.89
014 Slobozia - Amara - Slobozia
015 Slobozia — Suditi
5 3 016 Tandarei - Gura Vil 1,651,238.51 16,512,385.12
(17 Fetest! - Movila - Slobozia
018 Urziceni - Malu Rosu
019 Urziceni — Ciacérlia
6 6 | 020 Urziceni-lilavele 2,219,533.89 22,195,338.85
021 Urziceni - Adancata - Patru Frati
022 Urziceni - Jilavele — Moldoveni
023 Urziceni - Patru Frati - R&dulesti
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Numar Valoaretotala anuala Valoare totala

Grupa | trasee =S estimata serviciu pe estimata serviciu 10
grupa grupa de trasee - lei ani - lei

024 Urziceni - Axintele — Barbatescu
025 Urziceni - Cosereni — Horia

7 5 026 Urziceni — Cosereni 1,517,452.10 15,174,520.95
027 Urziceni - Movilita — Dragoiesti
028 Urziceni - Sinesti

029 Urziceni — Garbovi

8 4 | 030 Urziceni - Ion Roata 2,198,958.35 21,989,583.55
031 Urziceni — Grindasi
032 Urziceni - Grindu
9 2 033 Fetesti - Bordusani 1,183,930.94 11,839,309.35
034 Fetesti — VIaddeni
035 Tandarei — Giurgeni
10 4 | 036 Tandarei — Luciu 718,343.09 7,183,430.86
037 Tanddrei — Platonesti

038 Tanddrei - Valea Ciorii —Bucsa
039 Fierbinti-Targ - Maia — Radulesti

11 3 040 Fierbinti-Targ — Adancata 935,545.91 9,355,459.12
041 Fierbinti-Targ - Jilavele — Urziceni
Valoare totala contract delegare 10 ani 166,574,077.29

Valoarea totald a contractului de delegare pe durata de 10 ani reprezintd suma valorilor loturilor corespunzatoare
grupelor de trasee, valoarea fiecdrui lot fiind valoarea grupei obtinuta din suma valorilor traseelor care o compun,

Valoarea contractului va putea fi modificatd pe parcursul derularii contractului de delegare. Aceast3 modificare
este determinatd de faptul cd tarifele pentru serviciile publice de transport judetean de persoane se pot ajusta periodic,
la un interval de minim 3 luni, asa cum mentioneazd Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor
pentru serviciile de transport public local si judetean de persoane, cu modificirile si completérile ulterioare, pe baza
cererilor primite de la operatorii de transport, prin hotarari ale autoritatii locale competente implicate, in baza cresterii
indicelui pretului de consum total fata de nivelul existent la data stabilirii sau, dup3 caz, la data precedentei aprobari.

6.7.Modelul de contract de delegare a gestiunii serviciului

Conform Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdti publice republicatd cu modificdrile si completdrile
ulterioare: " Contractul de delegare a gestiunii este un contract incheiat in formé scrisd, prin care unitdtile administrativ-
teritoriale, individual sau in asociere, dupd caz, in calitate de delegatar, atribuie, pe o perioadd determinatd, unui
operator licentiat, in calitate de delegat, care actioneazd pe riscul si rdspunderea sa, dreptul si obligatia de a
furniza/presta integral un serviciu de utilitdti publice ori, dupd caz, numai unele activitdti specifice acestuia, inclusiv
dreptul si obligatia de a administra si de a exploata infrastructura tehnico-edilitard aferentd serviciului/activitdtii
furnizate/prestate, in schimbul unei redevente, dupd caz.”

Contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean la nivelul judetului lalomita reprezint3
contractul de achizitie sectoriald care are ca obiect prestarea de servicii, altele decit cele care fac obiectul unui contract
sectorial de lucrdri, potrivit definitiei din lege.
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Conform Legii 51 din 2006 republicatd, contractul de delegare a gestiunii cuprinde Th mod obligatoriu clauze
referitoare la:

a.
b.

= @

S8 T O3

=&

denumirea pdrtilor contractante;

obiectul contractului, cu indicarea activitdtilor din sfera serviciulul de utifitdti publice ce urmeazd a fi
furnizate/prestate in baza contractulul de delegare a gestiunii, astfel cum sunt prevdzute in legile speciale;
durata contractului;

aria teritoriald pe core vor fi prestate serviciile;

drepturile si obligatiile pdrtilor contractante cu privire la furnizarea/prestarea serviciului §i la sistemul de
utilitdti publice aferent, inclusiv continutul si durata obligatiilor de serviciu public;

modul de repartizare a riscurilor intre pdrti, in cazul contractelor de concesiune;

natura oricdror drepfuri exclusive sau speciale acordate delegatului;

sarcinite si responsabilitdtile pdrtilor cu privire la investitii/programele de investitii, precum reabilitdri,
madernizdri, obiective noi, extinderi, inclusiv modul de finantare a acestora;

indicatorii de performantd privind calitatea si cantitatea serviciului si modul de monitorizare si evaluare o
?ndep/fnirir‘ acestora;

preturile/tarifele pe care delegatul are dreptul sd le practice la data inceperii furnizdrii/prestdrii serviciului,
precum si regulile, principiile si/sau formulele de ajustare si modificare a acestora;

compensatia pentru obligatiile de serviciu public in sarcing delegatului, dacd este cazul, cu indicarea
parametrifor de calcul, control si revizuire a compensatiel, precum si modalitdtile de evitare sl recuperare o
oricdrei supracompensatii;

modul de facturare g contravalorii serviciilor furnizate/prestate direct utilizatorilor si/sau delegatarului, dupd
caz;

nivelul redeventei sau al altor obligatii, dupd caz; la stabilirea nivelului redeventei, autoritatea publicd locald
va lug in considerare valoarea calculatd similar amortizdrii pentru mijloacele fixe aflate in proprietate publicd
si puse la dispozitie operatorului odatd cu Incredintarea serviciului/activitdtii de utilitdti publice gi graduf de
suportabilitate af populatiei. Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent si nediscriminatoriu pentru tofi
potentialii operatori de servicii de utilitdti publice, utilizdndu-se aceeasi metodologie de calcul;

garantia de bund executie a contractului, cu indicarea valorii, modului de constituire si de executare a acesteiy;
rdspunderea contractuald;

forta majord;

conditiile de revizuire o clouzelor contractuale;

conditiile de restituire sau repartitie, dupd caz, a bunurilor, la incetarea din orice cauzd a contractului de
delegare a gestiunii, inclusiv a bunurilor rezultate din investitiile realizate;

mentinerea echilibruluf contractual;

cazurile de incetare si conditiile de reziliere a contractului de delegare a gestiunii;

forta de muncd;

alte clauze convenite de pdrti, dupd coz.

Tn conformitate cu Regulamentul (CE) Nr.1370/2007, contractul de delegare a gestiunii serviciului public de
transport local dintre Unitatea Administrativ Teritoriald - Judetul lalomita Tn calitate de Entitate Contractantd §i
operatorul/operatoril de transport judetean trebuie:

>

>

s3 defineascs In mod clar obligatiile de serviciu public pe care trebuie s& le respecte operatorul/operatorii de
servicii publice, precum si zonele geografice in cauzs;

s3 stabileascd Tn mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza carora urmeazd sa se calculeze plata
compensatiei, dac3 existd, si natura si intinderea oricdrui drept exclusiv acordat, intr-un mod care sd previna
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compensarea fn exces; acesti parametri se stabilesc astfel incat niclo platd compensatorie s& nu poaté depasi
suma necesara pentru acoperirea efectului financiar net asupra costurilor ocazicnate si asupra veniturilor
generate de Indeplinirea obligatiilor de serviciu public, tindnd seama de venitul legat de acestea si care este
retinut de catre operatorul de serviciu public, precum si de un profit rezonabil;

¥ sd stabileascd modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii. Aceste costuri pot include, Tn
special, cheltuielile cu personalul, consumul de energie, redeventele aferente infrastructurii, Tntretinerea si
reparatiile autovehiculelor de transport fn comun, materialul rufant si instalatiile necesare pentru exploatarea
serviciilor de transpert de calatori, costurile fixe si o rentabilitate adecvats a capitalului,

Subcontractarea de lucrdri sau servicii conexe, necesare prestarii serviciului sau uneia sau mai multor activitati din
sfera serviciului de utilitdti publice, se face numai in conditiile prevdzute de prevederile art. 29 alin. (14} din Legea
51/2006 privind serviciile comunitare de utilitdti publice.

Subdelegarea de cdtre operator a gestiunii serviciului/uneia sau mai multor activitati din sfera serviciului de utilitati
publice este interzisa. Subcontractarea de lucrdri sau servicii conexe, necesare furnizarii/prestarii serviciului/uneia sau
mai multor activitati din sfera serviciului de utilitdti publice delegat/delegats, se face numaiin conditiile prevdzute de
legislatia din domeniul achizitillor publice.

iiodelul de contract include in cadrul anexelor Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport public judetean
de persoane prin curse regulate, in judetul lalomita si Caietul de sarcini af serviciului de transport public judetean de
persoane prin curse regulate, in judetul lalomita.

Dat fiind faptul cd entitatea contractantd nu pune la dispozitia operatorilor de transport bunuri publice prin
proces-verbal de predare-preluare, nu se va percepe redeventa. Apreciem ¢3 prin aceastd masurd se creeazd premisele
realizdrii de citre operatorii de transport unor investitii specifice Tn infrastructura tehnico-edilitara aferant sistemului
de transport public judetean, de naturd sa contribuie la cresterea calitatii serviciilor prestate,

Cu privire |a compensatia de serviciu public astfel cum aceastz este definitd de Regulamentul 1370/2007 {orice .
beneficiu, n special financiar, acardat direct sau indirect de citre o autoritate competentd din fonduri publice n
pericada de punere In aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in legdturad cu pericada respectiva) Legea 92/2007
precizeazd: contractele de servicii publice nu presupun in mod obligatoriu acordarea de compensatii.

Situatia economico-financiard actuald a serviciului de transport pe trasee astfel cum a fost prezentatd de catre o
parte dintre operatorii de transport care opereazi pe traseele actuale de transport judetean a indicat In cazul tuturor
operatorilor ¢d veniturile obfinute din exploatare exced cheltuielile de exploatare, cu exceptia unui singur traseu,
Astfel, efortul financiar prilejuit de desfigurarea activitdtii de transport este acoperit de veniturile obtinute,
asigurdndu-se totodatd si un profit operatorilor de transport. Un alt aspect care ar mai trebui subliniat este acela c3
unii dintre operatori includ in sfera cheltuielilor si cheltuieli legate de alte activitdti ce le desfisoara (in afard de cea de
transport. public judetean), astfel Tncat in unele cazuri este dificil de dimensionat efortul financiar real de punere in
practicd a serviciului de transport public pe traseele judetene, raportat la volumul prestatiilor, volum care In mod
normal ar trebui s corespunda programului actual de transport si obligatiilor asumate prin contractele de delegare
actuale.

Pe durata deruldrii contractului de delegare a gestiunii, se aplicd prevederile legale in materie Th vigoare referitoare
la transportul elevilor.

La data elaborérii studiului de aportunitate a fost emis Decretul 824 din 30 octombrie 2020 privind promulgarea
Legii pentru modificarea si completarea Legii educatiei nationale nr. 1/2011. Dreptul elevilor la transport gratuit nu mai
este interpretat separat (decontarea navetei gi tarif redus), gratuitatea fiind asiguratd de autoritatile locale si judetene,
prin intermediul contractelor de servicii publice. Totodatd, sistemul de decontare inaplicabil previzut de OUG nr.
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70/2020 privind reglementarea unor mdsuri, incepénd cu data de 15 mai 2020, n contextul situatiei epidemiclogice
determinate de raspandirea coronavirusului SARS-CoV-2, pentru prelungirea unor termene, pentru modificarea si
completarea Legii nr. 227/2015 privind Codul fiscal, a Legii educatiel nationale nr. 1/2011, precum si a altor acte
normative este eliminat {ordonanta prevedea ca operatorii de transport au obligatia de a asigura transportul gratuit al

elevilor).
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